[Escreva aqui]

Entidade

Gestora da Via

Municipio
Porto

Inspec¢des as condi¢des de seguranga rodoviaria e a sinalizagdo de tro¢os de vias publicas realizadas pela

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria e recomendacdes as entidades gestoras das vias,
no ambito do artigo 6° do Decreto de Lei 44/2005 Seguranca Rodoviaria alterado pelo
Decreto-lei n.° 102-B/2020 de 9 de dezembro

Pontos Negros

Estrada Km

A 28 Km

3,400
ao Km
3,600

Pontos Negros - 2021

Situacédo em fevereiro de 2025

® Implementadas

Problemas identificados

PSR1 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servigo, no trogo em analise, ao longo do dia, atingindo as
situagfes mais criticas nas horas de ponta da manha e fim
dodia, que coadunam com os movimentos pendulares de
entrada e saida da cidade do Porto. Neste contexto,
apura-se que a via esta a operar proximo do limite,
chegando a existirtrafego parado na via. Estas situacdes
sdo potenciadoras de colisGes, especialmente traseiras.

PSR2 - Barreira de seguranca do tipo semi-flexivel, do
lado direito da plataforma, danificada (ondulada)
comprometendo a sua eficacia em caso de eventual
acidente. Potencia o risco de colisdo com obstaculos
rigidos na éarea adjacente a faixa de rodagem, na
eventualidade de despiste.

® Parcialmente Implementadas

® Nao Implementadas

Recomendacgdes

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacéo de
solucBes, Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente, o conceito de velocidade dinamica ao
longo do troco. A velocidade devera ser variavel
consoante as condi¢cdes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicbes meteorolégicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dinamica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tracado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condi¢des de circulagdo, para garantia da seguranca
rodoviaria.

- Substituir o sistema de retengdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retengdo e largura util
adequados a situacéo local, incluindo o DPM. Os sistemas
de retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviéria.

Relatorio

Data

NOV.2023

Estado de

intervencao

Nao
Implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/Pontos%20negros%202021/ID6_A28%20KM_3_400_%203_600_D.pdf

Entidade
Gestora da Via

Pontos Negros

Estrada

Km

Problemas identificados

Recomendagbes

Relatério
Data

Estado de
intervencédo

Largura til insuficiente entre a barreira e os obstaculos
existentes no local (espécies arbéreas).
Auséncia de DPM.

PSR3 - Barreira de seguranca do tipo semi-flexivel, do
separador central, em mau estado de conservagdo
(oxidada) comprometendo a sua eficacia em caso de
eventual acidente. Potencia o risco de transposi¢éo da
faixa de rodagem e colisdo com veiculos em sentido
contrario, na eventualidade de despiste.

Largura Gtil insuficiente entre a barreira e os obstaculos
existentes no local (colunas de iluminagéo publica).
Auséncia de DPM.

PSR4 - O ramo oriundo da EN1, cujavia de circulacao se
junta as duas vias da Al praticamente na secgdo
transversal onde se inicia o trogo em analise (onde a
velocidade méximade circulacéo ja se encontra limitadaa
60 km/h), n&o apresenta nenhuma limitagéo de velocidade
maxima de circulacéo ao longo do seu desenvolvimento,
desde a rotunda na EN1 até a sua insercdo na
autoestrada. Acresce também o facto de as
caracteristicas da sua zona final (de inser¢do) poder
potenciar velocidades excessivas de circulagéo.

PSR5 - Pavimento em mau estado geral de conservagéo,
com diversas patologias superficiais, e aparente desgaste
da camada superficialque podeterimpacto no atrito pneu/
pavimento mobilizado na travagem. Esta situacdo é
potenciadora de acidentes (colisdo traseira/ choques em
cadeia).

PS1 - Marcagao rodoviaria desgastada, sem propriedades
de retrorrefletoras. Perigo de perda de guiamento 6tico e
eventual despiste.

PS2 - Auséncia de equipamentos de guiamento
(delineadores), potenciando o risco de despiste por falta
de guiamento 6tico adequado.

- Substituir o sistema de retengdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retengdo e largura util
adequados asituagdo local, incluindo o DPM. Os sistemas
de retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviéria.

- Substituir luminarias danificadas.

- Realizar ensaios de medicao do coeficiente de atrito e
eventual beneficiagcdo do pavimento, em caso de n&o
garantia dos niveis adequados.

- Beneficiar a marcacéao rodoviaria.

- Colocar delineadores, com espagamentos entre si
adequados, de acordo com as disposi¢6es normativas do
ex-InIR referente as Marcas Rodoviarias — Dispositivos
Retrorrefletores Complementares.
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Gestora da Via

Pontos Negros
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Relatério
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intervencédo

PS3 - Auséncia de demarcacé@o hectométrica (marcos
hectométricos 3+600, 3+500 e 3+400). Esta situacao
dificulta o correto registo dos acidentes ocorridos.

PS4 - Auséncia de duplicado de painel de afetacdo de
vias, do lado direito da via.

Painel de afetacdo de vias inadequado, em termos de
dimensionamento, face ao RST.

Painel envelhecido, sem retrorreflexdo adequada.

PSR6 - Presenca de espécies arbdéreas na AAFR,
constituindo obstaculos rigidos perigosos, em caso de
eventual despiste e embate frontal com estes,
potenciando o agravamento das consequéncias do
acidente.

PS5 - O troco em questido insere-se numa zona de
deciséo, por parte do condutor, para posicionamento, na
via mais adequada de acordo com o seu destino. No
entanto, s6 existe sinalizacéo vertical de orientagéo ao km
4+000 e posteriormente ao km 3+390, que permitaque o
condutor se posicione corretamente. Entre estes painéis
existem inscricbes no pavimento, no entanto, estas
inscricbes perdem leitura na presenca de grandes
volumes de trafego.

Os destinos presentes nos painéis nao sado coerentes
entre si, nem com as inscricdes presentes no pavimento.
Estas situa¢gfes sdo potenciadoras de colisdes por erros/
indecisdes na navegacéao.

- Colocar demarcacgédo hectométrica em falta.

- Redimensionar painel e aplicar o mesmo em duplicado
de ambos os lados da via, garantindo os adequados
indices de retrorreflexdo e respetiva prote¢céo do mesmo.

- Colocar sistema de retencéo rodoviario com nivel de
retencdo e largura util adequados a situagdo local,
incluindo o DPM. Os sistemas de retengcdo a aplicar
deverao estar devidamente homologados pela EN1317 —
Sistemas de Seguranca Rodoviéria.

- Aplicar novo pértico com sinais de afetagdo de vias, nas
proximidades do km 3+400 para permitir adequado
posicionamento dos condutores na via correta, em
complemento as pinturas no pavimento.

Deveréo ser coerentes 0s destinosinscritos nos diversos
painéis e no pavimento.

Municipio
Porto

A 28

Km

4,000
ao Km
4,200

PSR1 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servico, no trogco em analise, ao longo do dia, atingindo as
situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha e fim
dodia, que coadunam com os movimentos pendulares de
entrada e saida da cidade do Porto. Neste contexto,
apura-se que a via esta a operar proximo do limite,
chegando a existir trafego parado na via. Estas situagdes
sdo potenciadoras de colisdes, especialmente traseiras.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacéo de
solucbes, Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente, o conceito de velocidade dindmica ao
longo do troco. A velocidade devera ser variavel
consoante as condi¢cdes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicbes meteoroldgicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dinamica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e

NOV.2023

Nao
Implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/Pontos%20negros%202021/ID7_A28%20KM_4_000_4_200_D.pdf
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Gestora da Via

Pontos Negros
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Relatério
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Estado de
intervencédo

PSR2 - Existéncia de percursos pedonais no nd de ligacao
com a EN12 e a Rua Conde Covilha. Da visita técnica
realizada ao local, verificou-se a presenca de pedes
nestes trajetos, encaminhando-os para a circulagdo na
AAFR da autoestrada, com velocidades de 80 km/h,
colocando-0s em perigo.

PSR3 - Pavimento em mau estado geral de conservagéo,
com diversas patologias superficiais, e aparente desgaste
da camada superficialque podeterimpacto no atrito pneu/
pavimento mobilizado na travagem. Esta situagao é
potenciadora de acidentes (colisao traseira/ choques em
cadeia).

PSR4 - Barreira de seguranca do tipo semi-flexivel, do
separador central, danificada (ondulada) comprometendo
a sua eficacia em caso de eventual acidente. Potencia o
risco de transposicdo da faixa de rodagem e colisdo com
veiculos em sentido contrario, na eventualidade de
despiste.

Largura util aparentemente insuficiente entre a barreira e
os obstaculos existentes no local (pilares da obra-de-arte).
Terminal inadequado para via unidirecional (cauda de
carpa, no sentido do trafego).

Auséncia de DPM.

PS1 - Marcacgéo rodoviaria desgastada, sem propriedades
de retrorrefletoras, sobretudo, as raias pintadas na berma
(para dissuasdo de utilizagdo da berma como via de
circulacdo) dada a sua largura excessiva. Aparente
desgaste da sinalizacao dosramos de entrada e setas de
sinalizacéo.

PS2 - Delineadores existentes em mau estado e sem
propriedades retrorrefletoras, potenciando o risco de

agquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condi¢Bes de circulagdo, para garantia da seguranca
rodovidaria. garantindo uniformidade de critério ao longo da
autoestrada.

- Dissuadira presenca de pedes nestes locais, através da
colocacdo de guarda-corpos, para encaminhamento do
utente desprotegido a percursos alternativos e seguros.

- Realizar ensaios de medicao do coeficiente de atrito e
eventual beneficiagdo do pavimento, em caso de n&o
garantia dos niveis adequados.

- Substituir o sistema de retencdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retengdo e largura util
adequados a situacéo local, incluindo o DPM. Os sistemas
de retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviéria.

- Beneficiar a marcagéo rodoviéria.

- Beneficiar/colocar delineadores, com os espagamentos
entre si adequados, de acordo com as disposicdes
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Gestora da Via

Pontos Negros
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Km

Problemas identificados

Recomendagbes

Relatério
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despiste por falta de guiamento ético adequado, estando
mesmo em falta em alguns casos pontuais.

PS3 - Sinais verticais de codigo envelhecidos e fraca
retrorreflexd@o.

PS4 - Marco hectométrico do quildémetro 4+200 em mau
estado de conservacgéo e com fraca legibilidade.

PS5 - Auséncia de marco hectométrico do quilémeto
4+100 e marco quilométrico 4+000, impedido a correta
georreferenciacdo dos acidentes.

PS6 - Sinal vertical de codigo com referéncia tipo B9b a
distancia ndo regulamentar do perigo efetivo a sinalizar.

PSR5 - Barreira de segurancga do tipo semi-flexivel, do
lado direito da plataforma, danificada (ondulada)
comprometendo a sua eficacia em caso de eventual
acidente. Potencia o risco de colisdo com obstaculos
rigidos na area adjacente a faixa de rodagem, na
eventualidade de despiste.

Largura Gtil aparentemente insuficiente entre a barreira e

os obstaculos existentes no local (pilares da obra-de-arte).

Auséncia de DPM.

PSR6 - Ramo de acesso proveniente da Rua Conde
Covilhd sem via de aceleracdo e com paragem
obrigatdria. Esta situacdo é inadequada a um ramo de
entrada em autoestrada, promovendo a leitura incorreta
da tipologia de via (descaraterizacdo do ambiente
rodoviario).

PSR7 - Zona de divergéncia extensa em zona de conflito,
com varias manobras de entrada e saida.

PSR8 - Presenca de publicidade que descarateriza o
ambiente rodoviario, promovendo o ruido visual e
retirando leitura a sinalizacéo, potenciando o risco de
colisdes por hesitacdes/ distragbes na navegacao.

normativas do ex-InIR referente as Marcas Rodoviarias —
Dispositivos Retrorrefletores Complementares.

- Substituir sinais verticais de cédigo.

- Substituir marco hectométrico.

- Colocar sinalizagao de demarcacao em falta.

- Reposicionar/acoplarmodelo 1aindicador de distancia.

- Substituir o sistema de retengdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retengdo e largura util
adequados a situacao local, incluindo o DPM. Os sistemas
de retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

- Substituir sinalizacgao vertical e horizontal, de acordo com
ramo de acesso a uma autoestrada, com perda de
prioridade, em vez de paragem obrigatoria.

- Colocar balizas cilindricas plasticas retrorrefletoras em
toda a extensdo da zona de divergéncia para dissuadir
manobras indevidas nos acessos.

- Remover/reposicionar para fora da area de influéncia da
via, os elementos publicitarios.
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Pontos Negros
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Brisa

Al

Km
100,500
ao Km
100,640

PSR1- Terminal de barreira de seguranca indevidamente
encastrado no solo, constituindo um obstaculo perigoso,
em caso de eventual despiste e embate frontal com este,
potenciando o agravamento das consequéncias do
acidente.

PSR2 - O troco em questao encontra-se numa zona de
transicdo da sobrelevacao transversal, da plataforma,
entre curvas consecutivas em sentidos opostos, ou seja,
a sobrelevacéo varia de -SE para +SE, sendo que neste
local, verifica-se a presenca de um ponto em que esta
sobrelevagdo é nula (0%). Esta situagdo, potencia a
escorréncia superficialdas aguas pluviais, na plataforma,
longitudinalmente, sem que seja encaminhada
transversalmente, de forma direta para as valetas de
plataforma, pois a inclinagdo longitudinal (trainel)
superior a inclinagdo transversal. Esta situagdo
potenciadora do risco de aquaplaning, levando
ocorréncia de eventuais despistes e/ ou colisdes.

[SUNONEON

PSR3 - Barreira de segurancga do tipo semi-flexivel com
comprimento Gtil insuficiente, para garantir o seu correto
funcionamento. Esta situacéo potencia o risco de embate
com obstaculos rigidos na AAFR, em caso de eventual
despiste, contribuindo para 0 aumento da gravidade do
acidente. Verifica-se, também, a auséncia de DPM na
barreira em questéo.

Auséncia de continuidade de DPM, no separador central,
em local de acumulagao de acidentes.

PSR4 - Rasgos no pavimento, executados para
encaminhamento das aguas pluviais da plataforma,
colmatados com sujidade e com aparente desgaste na
zona dos rodados.

PSR5 - Presenca de pedras de grandes dimensdes na
AAFR, constituindo obstaculos rigidos perigosos, em
caso de eventual despiste e embate frontal com estes,
potenciando o agravamento das consequéncias do
acidente.

- Encastrar, em profundidade, o terminal da barreira de
seguranca no talude, de modo que n&o constitua um
obstaculo, em caso de embate.

- Aferiu-se no local, que ja foram materializados rasgos
transversais no pavimento, para recolha das aguas
pluviais que escorrem superficialmente na plataforma,
encaminhando-as para o0s o6rgdos de drenagem
longitudinais (valetas de plataforma). Estes rasgos
aparentam estar corretamente executados, no entanto,
verificam-se problemas relacionados com o seu desgaste
(ver problema PSR4).

- Remover a barreira de seguranca existente e colocar
barreira de seguranca, do tipo semi-flexivel,com nivel de
retencdo e largura atil adequados a situacdo local,
incluindo DPM. Os sistemas de retencao a aplicar deverao
estar devidamente homologados pela EN1317 — Sistemas
de Seguranca Rodoviaria.

Prolongar DPM existente, no separador central, na

extensdo do troco em questao.

- Limpar periodicamente os rasgos e proceder ao
reperfilamento dos mesmos, antes do inicio da época das
chuvas.

- Remover os obstaculos rigidos ou colocar sistema de
retencdo rodoviario. Os sistemas de retencao a aplicar
deverdo estar devidamente homologados pela EN1317 —
Sistemas de Seguranca Rodoviéaria e dispor de DPM.

SET.2023

N&o
Implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/Pontos%20negros%202021/ID1_A1_km_100_500%20_100_640_C_NIvel%201.pdf
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Gestora da Via

Pontos Negros

Estrada

Km

Problemas identificados

Recomendagbes

Relatério
Data

Estado de
intervencédo

PSR6 - Constata-se que foirealizado um alargamento da
plataforma para paragem de veiculos avariados/
acidentados, devido a auséncia de bermas. No entanto, o
encaminhamento das aguas provenientes da valeta de
plataforma ndo se encontra adequadamente
materializado, existindo pedras de grandes dimensdes
que dificultam o escoamento das aguas pluviais, bem
como a presenca de ressalto entre o limite do betuminoso
e a AAFR nao pavimentada.

- Materializar adequada valeta de plataforma (6rgéo de
drenagem longitudinal), at¢ descarga na passagem
hidraulica (6rgdo de drenagem transversal). Nivelar a
plataforma da faixa de rodagem com a AAFR.

Lusoponte

A2

Km
0,350
ao
0,500

PSR1 - \Verifica-se a presenca de pavimentos
diferenciados entre a plenavia e a berma, fazendo diferir
o coeficiente de atrito numa sec¢do onde o perfil
transversal é condicionado em termos de larguras
disponiveis e espacos de bermas. Esta situacao é
potenciadora da ocorréncia de despistes.

PSR2 - Largura util insuficiente entre a barreira de
seguranca semi-flexivel e os obstaculos rigidos na area
adjacente a faixa de rodagem (colunas de iluminacdo e
porticos).

Auséncia de dispositivo para protecdo de motociclistas
(DPM).

PS1 - Marcacao rodoviaria envelhecida, com aparente
desgaste, com retrorreflexadoreduzida, ndo conforme com
0 RST. Perigo de despiste e/ ou colisBes, por perda de
guiamento 6tico.

PS2 - Auséncia de equipamentos de guiamento
(delineadores), potenciando o risco de despiste por fala
de guiamento 6tico adequado.

® Realizar ensaios para aferir o coeficiente de atrito. O
coeficiente de atrito devera ser idéntico em toda a largura
do perfil transversal da via.

® Substituir barreiras de seguranca existente, por

sistemas de retengdo que garantam a largura Cutil
adequada ao espago existente no local. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

Caso se mantenha a solugao de barreiras de seguranca
semi-flexiveis, deveréo ser previstos DPM.

® Beneficiar a marcacéo rodoviaria.

® Colocar delineadores, com espacamentos entre si
adequados, de acordo com as disposi¢Bes normativas do
ex-InIR referente as Marcas Rodoviarias — Dispositivos
Retrorrefletores Complementares.

SET.2023

Parcialmente
implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/Pontos%20negros%202021/ID2_A2_KM_0_350_0_500_D_NIvel%201.pdf
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Km

Problemas identificados

Recomendagbes

Relatério
Data
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PS3 - Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo O5a para balizamento de ponto de divergéncia em
saida (perigo de colisdo com obstaculo).

PS4 - Sinal vertical de codigo com referéncia tipo Hla,
sem retrorreflexdo e sem modelo 17 associado, pois o
parque em questéo, refere-se a uma zona de descanso,
adjacente avia e nao é permitida a paragemnas bermas.
Sinal vertical de codigo com referéncia tipo H40, sem
retrorreflexao.

PSR3 - Obstaculosrigidos no separador central (porticos
e colunas de iluminag&o) potencialmente perigosos, por
incorreta aplicacdo de equipamento de seguranga. O
separador central rigido é interrompido, para aplicacdo
destes obstaculos, ndo garantindo, assim a continuidade
do sistema de reten¢do, em termos de funcionamento e
protecéo. A solucao aplicada de chapa metélica fixada as
duas extremidades do separador rigido, também né&o
dispde de comprimento util suficiente para garantia das
larguras de deflexao do sistema, potenciando o risco de
colisdo com os obstaculos, em caso de despiste.

PS5 - Sinalizacgao vertical de orientagao inadequada ao
tipo de via em questéo e envelhecida(sem retrorreflexao).
Dada a proximidade entre NOs de Ligagéo, a tipologia do
trafego e da propria via (PTT), considera-se inadequada
a utilizacéo de sinalizacéo de pré-aviso grafico de fundo
azul. Salienta-se que esta tipologia de sinalizacao de
orientagdo, nao se encontra coerente,com a tipologia de
sinalizacdo de orientagdo existente na continuidade do
trecho (IP7 — Eixo N/S, nomeadamente a partir do km
5+000). Também verificam-se incoeréncias, em termos
de destinos inscritos, potenciando o risco de colisdo por
decisfes tardias na navegacgdo. Esta situacao também
contribui para a descaraterizagdo do ambiente rodoviario
da via, conferindo-se a leitura de autoestrada, que na
verdade, neste trogo, j& se encontra em transigdo para
outro ambiente rodoviario com um perfil mais urbano,
potenciando velocidades excessivas para as condic¢des
de seguranca reais.

® Colocar sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
Ob5a.

® Substituir sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
Hla e acoplar modelo 17.

Substituir sinal vertical de cédigo com referéncia tipo H40.

® Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes
no separador central, evitando a interrupcao dos sistemas
de retencdo, garantindo assim uma continuidade do nivel
de retencdo em toda a extensao da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

® Beneficiar a sinalizacdo vertical de orientagdo. Utilizar
sinais de selecdo de via, em fundo branco, e adequados
os destinos inscritos, de modo a garantira sua coeréncia
e continuidade da informacéao transmitida ao condutor.
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Pontos Negros
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PS6 - Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo B1 no acesso a partir da zona de descanso (perigo
de coliséo lateral).

Auséncia de marcagdo rodoviaria, nomeadamente
pictograma de cedéncia de passagem associado a sinal
vertical B1.

PSR4 - Ramo de saida sem via de abrandamento, em
direcdo a Marqués de Pombal. Esta situacao leva a que
os veiculos que pretendam sair tenham de abrandar na
plena via, suscitando travagens repentinas, potenciando
o risco de coliséo traseira.

Término da via da direita, com altera¢do do PTT de 2x3
vias para 2x2 vias. A via da direita tem continuidade como
via segregada para encaminhamento do trafego para
Monsanto/ A5 — Cascais, apos curva, perdendo alguma
legibilidade de tracado. Esta situagédo potencia mudancas
de via repentinas por decisfes tardias na navegacao por
condutores que nao se apercebem do término desta via,
atempadamente.

PS7 - Sinal vertical de orientagdo, nomeadamente seta
direcional J2, inadequadamente dimensionada em
termos de inscri¢cbes e dimensao. Situagdo potenciadora
de manobras perigosas por decisdes tardias nha
navegacao.

® Colocarsinal vertical de cédigo com referénciatipo B1
e respetivo pictograma de cedéncia de passagem no
pavimento.

® Aplicarnovasinalizacédo de orientagédo vertical (painéis
de selegdo devias) e inscri¢des no pavimento, logo apds
a Ponte 25 de Abril, no sentido decrescente, a indicar
que a via da direita diz respeito a uma via segregada
paraveiculos que pretendam sair em direcao a Marqués
de Pombal/ Centro e A5 Cascais/ Monsanto e as duas
vias mais a esquerdatém continuidade para o IP7 — Eixo
N/S. Destaforma, os condutores conseguem posicionar-
se de forma adequada e atempada, reduzindo a
possibilidade de conflito.

® Remover seta direcional existente e aplicar novas setas
direcionais, de tipologia J2, adequadamente
dimensionadas com as inscricdes Centro e Marqués de
Pombal (separadamente).

Lusoponte

A2

Km
5,650
ao
5,850

PSR1 - Verifica-se a presenca de uma grande quantidade
de veiculos pesados, que circulam na A2 e que né&o
podem utilizar avia mais a esquerda da Via Verde, tendo
de atravessar as vias provenientes do ramo de Almada
(da Rotunda do Centro Sul) para se posicionarem navia
segregada da Via Verde (a direita da plataforma). Esta
situacao é potenciadora de colisfes, especialmente nas
horas de ponta, com grandes congestionamentos.

PS1 - Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo B1 associado a triangulo de cedéncia de passagem
(pictograma) de término de via de abrandamento, bem
como auséncia de linha M9a.

- Recomenda-se que seja estudada a possibilidade de
implementaruma portagem Via Verde, na zona central da
Praca de Portagem, dedicada, unicamente a veiculos
pesados, ou pré-sinalizar melhor esta situagao, por forma
aque os veiculos se posicionem atempadamente nas vias
corretas.

- Colocar sinal vertical de cédigo com referénciatipoBl e
pintura de linha M9a no limite da via de acelerac¢do na
ligacdo a plena via.

SET.2023

N&o
Implementadas
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PSR2 - Verifica-se uma oscilagéo significativa do nivel de
servigo, notrogo em analise,aolongo do dia, atingindo a
situacdo mais critica na hora de ponta do fim do dia, que
coadunam com os movimentos pendulares de entrada e
saida da cidade em Lisboa, do trafego proveniente de
Almada. No verdo, hd uma condi¢éo de trafego com
caracter especial, no acesso as praias (Caparica), onde
se verifica que a via estd a operar proximo do limite,
chegando a existir trafego parado navia. Estas situacdes
sdo potenciadoras de colisdes, nas manobras de
mudanca de via, ou na paragem/abrandamento repentno
do trafego.

PSR3 - Obstaculosrigidos no separador central (porticos
e colunas de iluminagé&o) potencialmente perigosos, por
incorreta aplicacdo de equipamento de seguranga. O
separador central rigido € interrompido, para aplicacao
destes obstaculos, ndo garantindo, assim a continuidade
do sistema de reten¢do, em termos de funcionamento e
protecéo. A solucao aplicada de chapa metdlica fixada as
duas extremidades do separador rigido, também nao
disp6e de comprimento til suficiente para garantia das
larguras de deflexdo do sistema, potenciando o risco de
colisdo com os obstaculos, em caso de despiste

PSR4 - Auséncia de dispositivo de protecdo para
motociclistas (DPM).

PS2 - Marcacgédo rodoviaria envelhecida, com aparente
desgaste, com retrorreflexaoreduzida, ndo conforme com
0 RST. Perigo de despiste e/ ou colisbes, por perda de
guiamento otico.

PS3 - Auséncia de equipamentos de guiamento
(delineadores), potenciando o risco de despiste por fala
de guiamento 6tico adequado.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacao de
solucBes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do troco. A velocidade deverda ser variavel
consoante as condi¢bes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicdes meteorolégicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dinadmica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condicdes de circulacdo, para garantia da seguranca
rodoviéria.

- Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes no
separador central, evitando a interrupgéo dos sistemas de
retencdo, garantindo assim uma continuidade do nivel de
retencdo em toda a extensdo da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranga
Rodoviaria.

- Colocar dispositivo de protecdo para motociclistas
(DPM).

- Beneficiar a marcacao rodoviaria.

- Colocar delineadores, com 0s espagamentos entre si
adequados, de acordo com a legislacdo em vigor.

A Lusoponte considera os delineadores redundantes e
desnecessarios considerando a sua dimenséo reduzida.
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Lusoponte

A2

Km

5,750
ao Km
5,950

PSR1 - Obstaculosrigidos na AAFR (lado direito da faixa
de rodagem) potencialmente perigosos, por incorreta
aplicacdo de equipamento de seguranca. A barreira de
segurancanéo dispde de comprimento Util suficiente para
garantiras larguras de deflex&@o do sistema, potenciando
o risco de colisdo com os respetivos obstaculos, em caso
de despiste.

PSR2 - lluminagdo publica com patologias (aparente
luminaria danificada).

PSR3 - Verifica-se uma oscilagéo significativa do nivel de
servi¢o, notrogco em analise,aolongo do dia, atingindo a
situacdo mais critica na hora de ponta do fim do dia, que
coadunam com os movimentos pendulares de entrada e
saida em Almada, do trafego proveniente de Lisboa. No
verdo, hd uma condi¢éo de trafegocom caracter especial,
no acesso as praias (Caparica), onde se verificaque a via
esté a operar proximo do limite, chegando a existir trafego
parado na via. Estas situagBes sdo potenciadoras de
colisdes, nas manobras de mudanca de via, ou na
paragem/ abrandamento repentino do trafego, dada a
proximidade das saidas de Almada e Caparica, ambos
polos atractores de trafego.

PS1 - Auséncia de equipamentos de guiamento
(delineadores), potenciando o risco de despiste por fala
de guiamento 6tico adequado.

PSR4 - Obstaculosrigidos no separador central (porticos
e colunas de iluminag&o) potencialmente perigosos, por
incorreta aplicacdo de equipamento de seguranga. O
separador central rigido é interrompido, para aplicagéo
destes obstaculos, ndo garantindo, assim a continuidade
do sistema de reten¢do, em termos de funcionamento e
protecéo. A solucao aplicada de chapa metélica fixada as
duas extremidades do separador rigido, também né&o
dispde de comprimento (til suficiente para garantia das
larguras de deflexdo do sistema, potenciando o risco de

® Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes
na AAFR, com a colocacdo de barreiras de seguranca
com o comprimento Gtil adequado e respetivas larguras de
deflexdo. Os sistemas de retengao a aplicar deverao estar
devidamente homologados pela EN1317 — Sistemas de
Seguranca Rodoviaria.

® Beneficiar iluminacéo publica (substituir luminaria).

® Recomenda-se, numa primeira fase, colocar radar de
velocidade, para 70 km/h, para garantir a uniformidade
das velocidades em todas as vias de circulacdo (nas
proximidades do km 5+420).

Recomenda-se, numasegunda fase, elaborar estudo para
implementagdo de solugdes Gestdo Inteligente de
Transportes (ITS), nomeadamente o conceito de
velocidade dindmica ao longo do troco.

® Colocar delineadores, com espagamentos entre si
adequados, de acordo com as disposi¢6es normativas do
ex-InIR referente as Marcas Rodoviarias — Dispositivos
Retrorrefletores Complementares.

® Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes
no separador central, evitando a interrupcao dos sistemas
de retencéo, garantindo assim uma continuidade do nivel
de retencdo em toda a extensao da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

SET.2023

Parcialmente
implementadas
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colisdo com os obstaculos, em caso de despiste.

PSR5 - Pavimento em bom estado de conservagéo geral,
no entanto, dada a tipologia dos acidentes (colisbes/
choques em cadeia) com pavimento seco, devera ser
analisado o coeficiente de atrito.

® Realizar ensaios de medigdo do coeficiente de atrito e
eventual beneficiagdo do pavimento, em caso de nao
garantia dos niveis adequados.

Infraestruturas
de Portugal, SA

A 20

Km

12,100
ao Km
12,300

PS1 - Auséncia de sinais verticais de codigo com
referénciatipo B9d a montante doramo de acesso a A20
proveniente da Antas.

PS2 - Auséncia de marco quilométrico 12+000.

PS3 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo B1 em
mau estado de conservacdo e sem propriedades
retrorrefletoras adequadas.

Sinal vertical de codigo com referénciatipo C11b,em via
de aceleracéo, desnecessario, face a situagdo em que se
encontra aplicado.

PS4 - Equipamentos de guiamento (delineadores) em
mau estado de conservagdo, potenciando o risco de
despiste por auséncia de guiamento 6tico adequado.

PS5 - Sinal vertical de orientacdo inadequada ao tipo de
via em questdo e envelhecida (sem retrorreflexdo). Dada
a proximidade entre nés de ligagao, a tipologia do trafego
e da prépria via (perfil transversal tipo), considera-se
inadequada a utilizacdo de sinalizagdo de pré-aviso
grafico de fundo azul. Também se verificam incoeréncias,
em termos de destinos inscritos, potenciando o risco de
colisdo por decisfes tardias ha havegacéo. Esta situagdo
também contribui para a descaraterizacdo do ambiente
rodoviario da via, conferindo-se a leitura de autoestrada,
que na verdade, neste troco, j& se encontra em transicéo
para outro ambiente rodoviario com um perfil mais
urbano, potenciando velocidades excessivas para as
condicdes de seguranga reais.

® Colocar sinais verticais de codigo com referéncia tipo
B9d,em duplicado, de ambos os lados da via, acoplados a
modelo 1 com inscricdo "50m" ao km 11+925.

® Colocar marco quilométrico 12+000.

® Substituir sinal verticalde codigo com referéncia tipo B1.

Remover sinal vertical de cédigo com referénciatipo C11b.

® Beneficiar delineadores.

® Beneficiar a sinalizagdo vertical de orientagdo. Utilizar
sinais de selecdo de via, em fundo branco, e adequar os
destinos inscritos, de modo a garantir a sua coeréncia e
continuidade na informac&o transmitida ao condutor.
Uniformizar os destinos e indicagdes nos painéis: “IC23
passa a “A20” e “IC1” passa a “A28”.

NOV.2023

Parcialmente
implementadas
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PS6 - Marcos hectométricos dos quilémetros 12+100 e
12+300 em mau estado de conservacdo e com fraca
legibilidade.

PSR1 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servico, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida da cidade do Porto. Neste
contexto apura-se que a via esta a operar proximo do
limite, chegando a existir trafego parado na via. Estas
situagOes sdo potenciadoras de colisGes, especialmente
traseiras.

PSR2 - Tragado em plantaincompativel com a velocidade
sinalizada no local (80 km/h). Alinhamento reto de curta
extensdo e raio reduzido de curva circular (200m). Estas
insuficiéncias de tracado potenciam o risco de despiste.

PSR3 - Perfil transversal sem condi¢des de seguranca,
ausénciatotal de bermas esquerdas e direitas, distancias
de visibilidade e de seguranca comprometidas e
inadequadas a velocidade sinalizada no local. A
inexisténcia de bermas impossibilita a paragem, em
seguranca, de veiculos avariados e/ ou acidentados e a
deslocacdo de veiculos de emergéncia no socorro a
acidentes.

PSR4 - Supressdo de uma das vias de circulagao,
transformando-se numa via de abrandamento para o N6
da A3, levando a quebra de expetativa, por parte dos
condutores. Esta situagao implica a reducao do numero
devias e dacapacidade da autoestrada na zona do né de
ligacdo com a A3. Esta alteracao de tracado é incoerente

® Substituir marcos hectométricos e coloca-los em locais
de melhor visibilidade que ndo fiquem obstruidos pelos
delineadores.

® Recomenda-se elaborarestudo para implementacdo de
solugbes, Gestao Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente, o conceito de velocidade dindmica ao
longo do troco. Avelocidade devera ser variavel consoante
as condi¢Bes de circulagéo (diretamente relacionadas com
o nivel de servico da via), com as condicdes
meteoroldgicas e respetivo tragado. Este conceito, de
velocidade dinamica permite que, em periodo diurno e
noturno, sem trafego, em locais onde o tragado assim o
permite, a pratica de velocidadessuperiores, e aquando da
presenca de condicionantes de trafego, o limite de
velocidade serreduzido e adaptado as reais condicdes de
circulagdo, para garantia da seguranca rodoviaria.

® Recomenda-se adaptar a velocidade de circulacéo, as
condi¢cdes de tracado, em ambos os sentidos de
circulacdo. No entanto, esta adaptagéo da velocidade de
circulacdo ndo deve ser exclusiva deste ponto, mas em
todo o trogo com curvas de raio condicionado a montante
e jusante deste local, para garantir a coerénciada medida.

® Adequar a velocidade de circulagéo geral, ao longo de
toda a VCI, as reais condicdes de segurancga locais, em
termos de perfil transversal tipo.

Recomenda-se, ainda, elaborar estudo para
implementacdo de solugbes Gestdo Inteligente de
Transportes (ITS), nomeadamente o0 conceito de
velocidade dindmica ao longo do trogco. A velocidade
devera ser variavel consoante as condi¢des de circulacdo
(diretamente relacionadas com o nivel de servico da via).

® Pintar pictogramas no pavimento, associado as setas no
pavimento, dos destinos "A20" nas vias mais a esquerda
em paralelo com as pinturas ja existentes “A3”, na via mais
a direita.
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com as expetativas do condutor, induzindo a manobras
tardias (a nivel da decisdo) de mudanca de via,
potenciando o risco de colisédo.

PSR5 - O pavimento encontra-se em bom estado de
conservacao geral, no entanto, dada a tipologia dos
acidentes (colisao traseira/ choques em cadeira) com
pavimento seco e molhado, devera ser analisado o
coeficiente de atrito.

PS7 - Auséncia de marco hectométrico do quilometro
12+200.

PSR6 - Obstaculo (armario) junto a terminal de barreira
de seguranca, com perigo de colisdo, por inadequado
nivel de retencao junto ao terminal.

PSR7 - Obstaculosrigidos no separador central (pérticos)
potencialmente perigosos, por incorreta aplicagdo de
equipamento de seguranca. O separador central rigido é
interrompido, para aplicagdo destes obstaculos, ndo
garantindo, assim a continuidade do sistema de retencao,
em termos de funcionamento e prote¢do. A solugéo
aplicada de chapa metalica fixada as duas extremidades
do separador rigido, também n&o disp6e de comprimento
util suficiente para garantia das larguras de deflexdo do
sistema, potenciando o risco de coliséo com o0s
obstaculos, em caso de despiste.

Aplicar marca rodoviaria com referéncia tipo M6 ao longo
da via de abrandamento.

Reformular n6 de ligagdo com a A3 de modo a garantr a
continuidade de 3 vias de circulacdo na A20 no sentido
Freixo/ Arrdbida e/ ou aumentar a capacidade do ramo de
ligacdo a A3.

® Realizar ensaios de medicdo do coeficiente de atrito e
eventual beneficiagdo do pavimento, em caso de nao
garantia dos niveis adequados.

® Colocar marco hectométrico 12+200.

® Remover/ reposicionar obstaculo (arméario) ou, em
alternativa, proceder ao prolongamento da barreira de
seguranca (e respetivo DPM), e colocacao de terminal
adequado, devidamente fixado ao muro.

Os sistemas de retencdo a aplicar deverdo estar
devidamente homologados pela EN1317 — Sistemas de
Seguranca Rodoviaria.

® Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes
no separador central, evitando a interrupgdo dos sistemas
de retencéo, garantindo assim uma continuidade do nivel
de retenc¢do em toda a extensao da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.
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Infraestruturas
de Portugal, SA

A 20

Km

15,700
ao Km
15,900

PSR1 - Zona de potencial ocorréncia de aquaplaning,
entre o km 15+475 e o km 15+600, que potencia o risco
de despiste ou redugdo do atrito mobilizado pneu/
pavimento na travagem. Esta situac@o ocorre pelo facto
de a inclinacdo transversal da plataforma ser reduzida
(zona de transicdo de sobrelevacgédo de curva parareta) e
ainclinagédo longitudinal, ter também fraca pendente.

PS1 - Conjugacao inadequada de sinais verticais de
c6digo no mesmo prumo.

PSR2 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servico, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida da cidade do Porto. Neste
contexto, apura-se que a via esta a operar proximo do
limite, chegando a existir trafego parado na via. Estas
situacdes sdo potenciadoras de colisGes, especialmente
traseiras.

PSR3 - O pavimento encontra-se em bom estado de
conservacao geral, no entanto, dada a tipologia dos
acidentes (colisdo traseira/ choques em cadeira) com
pavimento seco e molhado, devera ser analisado o
coeficiente de atrito.

PSR4 - Barreira de segurancga do tipo semi-flexivel e respetivo
DPM danificados, comprometendo a sua eficacia em caso de
eventual acidente. Potencia o risco de colisdo com obstaculos
rigidos na area adjacente a faixa de rodagem, em caso de
eventual despiste.

® Realizar rasgos no pavimento, ao nivel da camada de
desgaste, para encaminhamento das &guas de
escorréncia superficiais para os érgéos longitudinais de
encaminhamento ou proceder ao reperfilamento da zona
de transicao da sobrelevacao transversal, de modo a
anular zonas de inclinacdo nula que possam suscitar
situacdes de aquaplaning.

® Reposicionar sinais no mesmo prumo, de modo que o
sinal circular fique posicionado por baixo do sinal
triangular.

® Recomenda-se elaborar estudo para implementacéo de
solugbes, Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente, o conceito de velocidade dindmica ao
longo do troco. A velocidade devera ser variavel
consoante as condi¢bes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicdes meteorolégicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dindmica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condi¢des de circulagdo, para garantia da seguranga
rodoviéaria.

® Realizar ensaios de medigdo do coeficiente de atrito e
eventual beneficiacdo do pavimento, em caso de n&o
garantia dos niveis adequados.

® Substituir o sistema de retencdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retencdo e largura Cutil
adequados a situacao local, incluindo o DPM. Os sistemas
de retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

NOV.2023
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PSR5 - Presenca de vegetacao na area adjacente a faixa
de rodagem que condiciona a visibilidade da demarcagéo
quilométrica (15+700 e 15+800), contribuindo para a
ineficiéncia da georreferenciacdo dos acidentes.

PSR6 Posto SOS com interrupcdo de barreira de
seguranca, para garantia da acessibilidade, com terminal
inadequado (cauda de carpa), no sentido do trafego.

® Podar periodicamente a vegetacéo.

® Materializar terminais enterrados, pelo menos no
sentido do trafego, com sobreposicdo dos mesmos,
garantindo a protecéo do posto SOS.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 106

Km

25,000
ao Km
25,200

PS1 - Marcas M20 — bandas cromaticas em mau estado
de conservacao.

PS2 - Balizas de posicdo O7 implantadas ao longo do
separador central (ndo conforme com o RST).

PS3 - Sinalizacdo vertical de cddigo de inicio de
localidade de Novelas (N1a) obstruida pela vegetagéo e
por sinal vertical de cédigo C13-50 km/h.

PS4 - Sinalizacao vertical de codigo e de orientacéo a
obstruirem-se mutuamente no ilhéu direcional de
intersecéo.

N&o é perceptivel a que via (EN106 ou Av. Luis de
Camades) se aplicam os sinais C4e e C3h, néo estando,
também em conformidade com o RST, a sua aplicagéo,
nem em adequado estado de conservagéo.

PS4 - Sinalizacao vertical de cédigo e de orientagdo a
obstruirem-se mutuamente no ilhéu direcional de
intersecéo.

N&o é percetivel a que via (EN106 ou Av. Luis de
Camdes) se aplicam os sinais C4e e C3h, ndo estando,
também em conformidade com o RST, a sua aplicagéo,
nem em adequado estado de conservagéo.

- Beneficiar bandas crométicas (M20) no imediato e aferir
a sua necessidade apoés intervengdo geomeétrica.

- Remover balizas de posicdo O7 ao longo do separador
central, que nao estejam associadas a sinal com
referéncia tipo D3.

- Remover sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
C13-50 km/h, inadequado face a presenca de Nla.
Podar periodicamente a vegetacgao.

- Remover sinais verticais de codigo com referéncia tipo
C4e e C3h.Caso os sinais sejam, efetivamente, aplicaveis
a EN106, deverdo ser aplicados novos sinais, apés esta
intersecdo, na plena via.

- Remover sinais verticais de cédigo com referéncia tipo
C4e e C3h.Caso os sinais sejam, efetivamente, aplicaveis
a EN106, deverdo ser aplicados novos sinais, apos esta
intersec¢do, na plena via.

- Beneficiar setas de selecé@o do entroncamento ao km
24+950.

NOV.2023

Sem
necessidade de
Implementagéo

devido a
realizacéo da
empreitada de

“Requalificacéo
da EN106, entre
o km 24+804 e o
km 25+338, com
aexecucéo de 2
rotundas, ao
km 24+945 e ao
km 25+222, e
reformulacéo da
atual geometria
do
entroncamento
de acesso a A4
ao km 25+040”,
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PS5 - Setas de selecdo M15c inadequadas face a
situacdo em que se encontram (paralelas a caixa de
viragem).

Proximidade entre as setas de selecdo M15 e as marcas
M20 que retiram leitura ao condutor na aproximacao
(excesso de informacao).

Linha de eixo tracejada, entre vias no mesmo sentido,
junto a via segregada de viragem na intersecao.

PSR1 - Alinhamento reto com cerca de 800m de extens&o
na aproximacao a entrada da localidade de Penafiel e
interse¢des, que potencia velocidades excessivas, sem
qualquer tipo de acalmia de trafego que obrigue a
reducdo da velocidade para 70 km/h. Esta situagdo
promove o risco de colisdes e atropelamento.

PSR2 - Grande proximidade de interse¢fes (pontos de
conflito), que implicam diversos movimentos de viragem
e caixas de viragem com capacidades reduzidas para
acumulacao de veiculos em espera. A situacéo agrava-
se em horas de ponta, com grandes intensidades de
trafego, com varias manobras de viragem a ocorrerem em
simultdneo, aumentando a probabilidade de ocorréncia
de colisdes. Em periodos de menor trafego existe o perigo
de se praticarem velocidades excessivas de circulagédo
associadas ao problema mencionado no PSR1.

PSR3 - Pavimento em mau estado de conservagéo, com
diversas patologias superficiais associadas e aparente
desgaste da camada superficial reduzindo o atrito pneu/
pavimento, potenciando o risco de colisdes.

Verifica-se a presenca de marcas rodoviarias antigas,
inadequadamente eliminadas.

PSR4 - Verifica-se a presenca de obstaculosrigidos nos
ilhéus direcionais das interse¢cdes ao km 124+950, km
125+040 e 125+175, nomeadamente colunas de
iluminacéo publica.

- Fresar marcas M20 e aplica-las a anteceder as setas de

selecdo daintersecdo (ndo deverdoseraplicas em curva).

Pintura de linha LBC, no eixo separador entre vias no
mesmo sentido, na extensao da via segregadade viragem
na intersecao.

- Materializar portdo de entrada para a localidade de
Penafiel, junto ao km 25+000, associado a medidas de
acalmia de trafego, para redugdo das velocidades e
transicdo de ambientes rodoviarios.

- Materializar intersecéo giratéria ao km 25+000, para
portdo de entrada e reduzir os pontos de conflito de ambas
as interseces ai presentes e respetivas velocidades.
Aferir capacidade da intersecdo giratdria existente ao km
25+400 de modo a permitir entre o km 25+000 e o km
25+400, unicamente viragens em mao, de modo a reduzr
os conflitos e aumentar a fluidez do trafego. Caso a
intersecdo giratéria ndo tenha capacidade, devera ser
adaptada em conformidade aos volumes de trafego
expectaveis, de modo a melhorar as condigbes de
seguranca.

- Beneficiar o pavimento.

- Reposicionar colunas de iluminacédo publica para os
bordos daintersecédo, deixando osilhéus direcionais livres
de obstaculos rigidos.
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PSR5 - Nas intersecdes, ndo ha continuidade entre
percursos pedonais.

Auséncia de continuidade de percursos pedonais da
ligacdo entre Penafiel/ Novelas/ estagdo ferroviaria de
Penafiel, levando a que os utentes desprotegidos
circulem na berma da EN106, potenciando o risco de
atropelamento.

PSR6 - Presenca de publicidade que descarateriza o
ambiente rodoviario, promovendo o ruido visual e
retirando leitura a sinalizacdo, potenciando o risco de
colisdes por hesitacdes/ distragbes na navegacao.

PS6 - Marcacdo rodoviaria desgastada e omissa em
algumas situagoes.

PS7 - Sinalizagado vertical de c6digo e de orientagdo em
mau estado de conservacao, envelhecida e sem niveis de
retrorreflexao adequados.

Sinais verticais de cédigo com alturas ao solo
inadequadas (sobre os passeios).

PSR7 - Ambientes rodoviarios (rural/urbano) sem
transicdo adequada. O perfil transversal tipo ndo esta
adaptado as necessidades de circulacdo de utentes
desprotegidos em meio urbano.

Auséncia de portdo de entrada na localidade de Penafiel.

PSR8 - Os passeios ndo cumprem os requisitos de
acessibilidade estabelecidos no DL163/2006 na sua
redacao atual, encontrando-se rebaixados nos acessos
privados.

PS8 - Caixa de viragem associada ao entroncamento, ao
km 25+040 com a praca de portagem da A4, sem
marcacao rodoviaria adequada (auséncia de setas de
selecéo).

- Beneficiar o perfil transversal tipo, com implantacdo de
percursos pedonais que procurem satisfazer as
necessidades dos utentes desprotegidos nas ligacoes
relevantes e garantir a continuidade dos percursos
pedonais através de passagens para pedes seguras.

- Remover/reposicionar para forada area de influénciada
via, 0s elementos publicitarios.

- Beneficiar marcacao rodoviaria.

- Beneficiar sinalizagao vertical de codigo e orientacéo e
reposicionar as respetivas alturas.

- Materializar interse¢do giratéria ao km 25+000, para
portdo de entrada.

Relocalizar sinais verticais de cddigo com referéncia tipo
Nlaparalocal adequado, associado a portdo de entrada.
Modelar o perfil transversal tipo, apés intersecao giratoria,
melhorando as acessibilidades dos utentes desprotegidos,
de acordo com o DL 163/2006.

- Beneficiar passeios, 0s mesmos s6 devem se encontrar
rebaixados nas passagens para peoes.

- Aplicar setas de selegdo associadas a intersecao e
respetiva a caixa de viragem, com indicacao dos sentidos
de transito permitidos, de acordo com as disposicdes
normativas do IMT para Sinalizacdo de Cruzamentos e de
Entroncamentos.
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PS9 - Sinal vertical de cddigo com referéncia tipo Nla —
Penafiel, com dimensfes inadequadas.

Auséncia de sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
N2a, no sentido oposto.

PS10 - Sinal vertical de cédigo, com referénciatipo B9a,
a distancia ndo conforme do entroncamento a identificar
e sem modelo adicional de distancia associado.

PS11 - Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo B8
inadequado face a situacao que representa, ndo se trata
de um cruzamento, mas de dois entroncamentos
espacados entre si. O sinal encontra-se em mau estado
de conservacao e sem retrorreflexao.

PS12 - Sinalizacéo vertical de codigo (B1 e C11b) e setas
direcionais a obstruirem-se mutuamente na intersecao.
Sinalizagdo vertical de orientacdo com dimensdes
inadequadas e incorretamente posicionadas na
intersecéo.

Presencade setas direcionais publicitarias na interse¢do
a obstruir a sinalizagéo de orientacéo.

PS13 - Auséncia de simbolo triangular associado a sinal
vertical de codigo com referéncia tipo B1 naintersegdo ao
km 125+175.

PS14 - Acesso local sem saida e sinalizacéo vertical e/
ou horizontal associada.

PS15 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo C11b
obstruido pela sinalizagdo de orientagdo (PAG) que o
precede e inadequadamente posicionado face a situagdo
que representa.

PSR9 - Interse¢cdo com a Rua de Nossa da Guia, com
visibilidade condicionada, no sentido crescente devido a
presenca de vedacdo de limite de propriedade.

- Substituir sinal vertical de c6digo com referénciatipo Nla.
Aplicar sinal vertical de cédigo com referéncia tipo N2a.

- Aplicar modelo adicional de distancia.

- Removersinal vertical de cédigo com referéncia tipo B8.

- Substituir e reposicionar sinaliza¢éo de orientagdo na
intersecdo, removendo toda a informagdo publicitaria
inadequada.

- Pintar simbolo triangular associado a linha M9 e sinal
vertical de codigo com referéncia tipo B1.

- Colocar conjunto de sinais verticais de codigo com
referéncia tipo B2 e D1c na intersecao e sinal vertical de
cédigo com referéncia tipo H4 (via sem saida).

Pintar M8 — linha de paragem.

- Reposicionar sinal vertical de codigo com referéncia tipo
Cllb para junto da intersecdo onde esta proibida a
viragem a esquerda e associar linha LBC ao eixo, para
reforgo desta proibigdo de viragem.

- Reduzir velocidade de aproximag&o no sentido crescente,
com implantacao de acalmias de trafego e um melhor
enquadramento geométrico da interse¢do. Manter
obrigatoriedade de viragens apenas em mao.
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PS16 - Incoeréncia na aplicagdo da sinalizagéo vertical
de orientacdo. Apenas previstos pré-avisos graficos (12)
para o entroncamento com o acesso a autoestrada. Os
restantes entroncamentos ndo dispdem da mesma
tipologia de sinalizagédo informativa.

A informacao de pré-aviso grafico, com indicagdo de
distancia de 350m da intersegdo, esta incorreta. Este
PAG encontra-se obstruido pela vegetacdo na
aproximagcéo proveniente da Rua de Covas.

Obstrucéo do sinal B9b dada a proximidade de PAG.

O prumo do sinal B2 ndo se encontra colocado em
perfeitas condicdes de estabilidade.

PSR10 - Auséncia de iluminacao publica em periodo
noturno sob a obra-de-arte existente, fazendo com que o
condutor perda o guiamento 6tico e ndo garantindo as
condicdes de circulagdo dos utentes desprotegidos.

PSR11 - Intersecao giratoria existente com patologias a
nivel da geometria, nimero de vias de circulacao,
entradas inadequadas, e falta de deflexdes conformes.
Presenca de obstaculos rigidos perigosos (colunas de
iluminag&o) nos ilhéus.

- Rever e adaptar sistema de sinaliza¢é@o vertical de
orientagéo.

Podar periodicamente a vegetagao.

Rever sinalizacao vertical de c6digo, nomeadamente os
sinais verticais tipo B9, aferindo a sua necessidade em
meio urbano, de modo que ndo contribuam para a
descaraterizagdo do ambiente rodoviario.

Substituir sinal vertical de cédigo B2, incluindo a respetiva
fundacao

- Implantar iluminacéo publica na zona da obra-de-arte.

- Beneficiar geometria da interse¢do giratéria e

reposicionar obstaculos.

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 109

Km
115,000
ao Km
115,200

PSR1 - Trogo periurbano, com habitagdes aladear a via,
interse¢Bes com visibilidade condicionada e utentes
desprotegidos a circular nas bermas. No sentido
crescente, é precedido por alinhamento reto superior a
1600m que culmina numa curva e continua no trogo em
andalise. No sentido decrescente, o PTT transita de 2x2
vias, com separador central rigido, para 1x2 vias com nos
de ligacéo desnivelados e 1x2 vias com interse¢fes de
nivel. Ndo existem acalmias de trafego na aproximacao
ao trogo em estudo.

PSR2 - Pavimento em mau estado de conservagdo, com
diversas patologias superficiais associadas e aparente
desgaste da camada superficial reduzindo o atrito pneu/
pavimento, potenciando o risco de colisdes.

® Melhorar a transicdo entre PTTs, criar acalmias de
trafego na aproximacdo a este ponto critico, com
velocidade condicionada para melhoria das condigfes de
seguranca dos utentes desprotegidos.

® Beneficiar o pavimento.

NOV.2023

Parcialmente
implementadas
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PSR3 - Area adjacente a faixa de rodagem com
vegetacdo na aproximagdo a intersecdo que contribui
para a reducéo de visibilidade e da sinalizag&o vertical.
Area adjacente a faixa de rodagem com obstaculos
rigidos, nomeadamente, colunas de iluminagédo e postes
de eletricidade.

PSR4 - Vegetagdo no bordo, entre a faixa de rodagem e
a valeta, que impede o correto escoamento das aguas
superficiais para os 6rgaos de drenagem longitudinais.
Orgdos de drenagem longitudinais com inclinagées
aparentemente elevadas, potenciando o risco de
despiste.

Caixas de ligacdo e passagens sob serventias que
constituem obstaculos rigidos na AAFR.

PS1 - Marcacao rodoviaria desgastada, sendo mesmo
omissa em algumas situacoes.

PS2 - Auséncia pontual de alguns delineadores, que
potenciam a perda de guiamento 6tico.
Delineadores obstruidos pela vegetagéo.

PSR5 - Talude de escavacao aparentemente instavel,
com escorregamento de material que pode causar
assoreamento dos 6rgdos de drenagem longitudinais,
impedindo o seu correto funcionamento.

PS3 - Marco quilométrico 115+000 em mau estado de
conservacao.

PSR6 - Paragem de transportes publicos sem percurso
pedonal ou atravessamentos seguros, para deslocagéo
em seguranca do utente desprotegido.

A iluminacdo publica junto do abrigo aparenta ser
insuficiente.

PSR7 - Intersecdo com visibilidade condicionada no
acesso a EN109.

® Podar periodicamente a vegetacgao.

Reposicionar ou colocar barreiras de seguranca com o
comprimento Util adequado e respetivas larguras de
deflexdo. Os sistemas de retengéo a aplicar deverédo estar
devidamente homologados pela EN1317 — Sistemas de
Seguranca Rodoviaria.

® Podar periodicamente a vegetacao.
Beneficiar os érgaos de drenagem para, em caso de
despiste, sejam transponiveis.

® Beneficiar marcacéo rodoviaria.

® Colocacao de delineadores em falta e beneficiagéo dos
existentes.
Podar periodicamente a vegetagao.

® Anélise geotécnica do talude e estabilizagdo do mesmo.

® Beneficiar marco quilométrico.

® Modelar PTT e garantir acessibilidades dos utentes
desprotegidos as paragens de transportes publicos.
Estudo luminotécnico e eventual beneficiacdo da
iluminacao publica.

® Suprimir acesso, visto que 0 mesmo ja se encontra
servido pela intersegdo de maior dimensdo ao km
115+200. Proceder & descaraterizacao da plataforma da
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Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo B2 aplicado
do lado incorreto da faixa de rodagem.
Largura de acesso reduzida.

PS4 - Auséncia de marcos hectométricos dos quilometros
115+100, 115+200, 115+300 e 115+400, que implica
georreferenciacao incorreta de acidentes.

PSR8 - Paragem de transportes publicos sem percurso
pedonal ou atravessamentos seguros, para deslocagéo
em seguranca do utente desprotegido.

Sinal vertical de coédigo com referéncia tipo H20a
obstruido pela vegetacgao.

PSR9 - Auséncia de balizas plasticas cilindricas
rebativeis e retrorrefletoras (dissuasoras de movimentos
de viragem néo permitidos na intersecao) e mau estado
de conservacgao das existentes.

PSR10 - Entroncamento com largura excessiva que
potencia movimentos de viragem inadequados.
Vegetacéo a obstruir a visibilidade dos sinais verticais de
caédigo.

Visibilidade condicionada nos acessos.

PS5 - Marcagédo rodoviaria da interse¢do inadequada,
face ao RST.

PSR11 - Entroncamento com largura excessiva que
potencia movimentos de viragem inadequados.
Visibilidade condicionada nos acessos.

PS6 - Marcagéao rodoviaria da interse¢do inadequada,
face ao RST.

PS7 - Sinal vertical de c6digo com referéncia tipo C20b
inadequado, face a situagcdo que representa,
considerando que a velocidade a montante € de 50 km/h.

intersecdo. (IP - ndo é necessario suprimir o acesso, serd
recolocado osinal B2 e mantida a visibilidade da interse¢do com
o corte periddico da vegetagdo)

® Beneficiar demarcacao hectométrica.

® Modelar PTT e garantir acessibilidades dos utentes
desprotegidos as paragens de transportes publicos.
Podar frequentemente a vegetacao.

® Substituir balizas cilindricas rebativeis e retrorrefletoras
e colocacgdo das que estdo em falta.

® Materializar ilhéu direcional triangular que permita,
apenas viragens em mao de/ para a EN109. Prolongar
solucdo de balizas cilindricas e reformular marcagdo
rodoviaria ao eixo da via.

Podar periodicamente a vegetagao.

® Pintar linha de paragem M8a com simbolo “STOP”.

® Materializar ilhéu direcional triangular que permita,
apenas viragens em méo de/ para a EN109.

® Pintar linha de paragem M8a com simbolo “STOP” que
deveraser Unica, para permitirapenas viragens em méao.

® Substituir o sinal C20b — 70 km/h por sinal vertical de
cédigo com referéncia tipo C13-70 km/h. Reposicionar o
sinal C20b para o km 115+500. (Sera colocado o sinal C13
(90 km/h) em substituicdo do sinal C20b)
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Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 2

Km

84,600
ao Km
84,800

PS1 - Presenca de baias direcionais O6a, no bordo da
rotunda, em desconformidade com o RST.

PS2 - Auséncia de demarcacao hectométrica: 84+600 e
84+700, que impede a correta georreferenciagdo dos
acidentes.

PSR1 - Existe grande intensidade de veiculos pesados
parados nos parques de estacionamento adjacentes a
via, que servem as edificacdes destinadas a comércio,
cafés e restaurantes. Neste contexto, verifica-se a
auséncia de percursos pedonais e travessias para
passagem de pedes que liguem 0s espacgos entre si.

PSR2 - Verifica-se a presenga de uma grande intensidade
de interse¢des secundarias a ligar ao IC2, algumas com
visibilidade condicionada. Estes arruamentos (por
exemplo, Rua da Galinha, Rua Dona Maria, Rua do
Moinho, etc.), interigam com arruamentos paralelos ao
IC2 (Rua Dona Maria e Rua da Nogueira) e conduzem o
trafego para arotunda ao km 8+600, onde séo garantidas
melhores condicdes de visibilidade.

Acessos publicos e privados ndo pavimentados, que
contribuem para a acumulagédo de detritos na via e
reduzem o atrito pneu/ pavimento.

PSR3 - Largura de bermas excessiva, que potenciam
manobras perigosas de ultrapassagem e/ ou
estacionamento indevido.

PSR4 - Barreira de seguranca rodoviaria, do tipo semi-
flexivel, com comprimento util insuficiente.

- Remover baias direcionais O6a.

- Colocar marcos hectométricos: 84+600 e 84+700.

- Analisar a necessidade de implementacéo de percursos
pedonais a semelhanca do que foi realizado na nova
rotunda e garantir passagens seguras para utentes
desprotegidos.

- Permitir apenas viragens em mé&o em todos o0s
arruamentos ao longoda extensaoda linhaduplacontinua
existente no local.

Pavimentar acessos, em pelo menos 5m.

- Nos ramos de acesso as rotundas, onde esta situagdo
indica a presenga de uma via adicional de entrada,
proceder a pintura de raias na berma, para dissuadir a
utilizacao deste espacgo.

- Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes na
AAFR, com a colocacgdo de barreiras de seguran¢a com o
comprimento Util adequado e respetivas larguras de
deflexdo. Os sistemas de retencéo a aplicar deverdo estar
devidamente homologados pela EN1317 — Sistemas de
Seguranca Rodoviaria.

NOV.2023

N&o
Implementadas
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PSRS5 - Sinais verticais de codigosem zonade sombrae
parcialmente obstruidos pela vegetacgao.

PSR6 - Barreira de seguranga com terminal inadequado
para via bidirecional (cauda de carpa), com aplicacéo de
acessorio de zona de divergéncia sem estar ancorado.
Presenca de obstaculo rigido junto ao terminal da barreira
de seguranca.

PSR7 - Presenca de obstaculos rigidos (colunas de
iluminacdo e espécies arbodreas) junto a terminal da
barreira de seguranca, onde o nivel de retencao é
reduzido, potenciando o risco de colisdo em caso de
eventual despiste.

PS3 - Linha dupla continua ao eixo indevidamente
interrompida, em desconformidade com o RST.
Guia (marca M19) em desconformidade com o RST.

PSR8 - Presencade acessos laterais ndo pavimentados,
e com desnivel entre a faixa de rodagem e a AAFR que
implicaa perda de atrito do pneu/pavimento no arranque,
potenciando o risco de coliséo.

PSR9 - Presenca de publicidade que descarateriza o
ambiente rodoviario, promovendo ruido visual e retirando
leitura a sinalizacéo, potenciando o risco de colisbes por
hesitacdes/ distra¢cdes na navegacéao.

- Podar periodicamente a vegetacao.

- Prolongar barreira de seguranca e aplicar terminal
enterrado.

- Prolongar barreiras de seguranga, caso ndo seja
possivel, substituir a existente por nova barreira de
seguranca, com nivel de retengdo e largura Uteis
adaptadas ao local. O comprimento util da barreira de
seguranca devera ser adequado a posi¢éo do obstaculo,
caso ndo seja possivel, a barreira devera ser reforcada,
em conformidade, para evitar o risco de coliséo.

- Pintar linha dupla continua e aplicar balizas plasticas
cilindricas retrorrefletoras rebativeis ao eixo, ao longo do
trogo entre o km 84+650 e 84+850, a semelhanc¢a do que
ocorre no trogo a jusante da rotunda.

Pintar guia (marca M19) continua.

- Nivelar a AAFR com a Faixa de Rodagem.

- Remover/ reposicionar os elementos publicitarios para
fora da area de influéncia da via.
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Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 17

Km

5,000
ao Km
5,200

PS1 Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo C1, no tardoz do sinal vertical de cddigo com
referéncia tipo D1c, existente no local, na zona de
convergéncia, com perigo de movimentos inadequados
potenciando o risco de coliséo.

PS2 - Tratando-se de uma via de entrecruzamento com
uma extensdo consideravel, e ja ndo existindo no local a
marcacdo rodoviaria de cedéncia de passagem,
recomenda-se que a sinalizagéo vertical de codigo seja
compatibilizada com esta situagdo, para nao criar
incoeréncias na leitura da sinalizacao.

PS3 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo C14b,
inadequado a situacéo em que se encontra aplicado. De
acordocom aalinea 1 do artigo 74° do codigo da estrada:
Transito de veiculos pesados de mercadorias ou
conjuntosde veiculos 1 - Nas autoestradas ou trocos de
autoestradas com trés ou maisvias de transito afetas ao
mesmo sentido, os condutores de veiculos pesados de
mercadorias ou conjuntos de veiculos cujo comprimento
exceda 7 m s6 podem utilizar as duas vias de transito
mais a direita.

PSR1 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servi¢o, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e do fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida na cidade de Lisboa. Ou
seja, verificam-se situacdes em que a via esta a operar
proximo do limite, chegando a existir trafego parado na
via. Estas situacdes sdo potenciadoras de colisdes, nas
manobras de mudanca de via, ou na paragem/
abrandamento repentino do trafego.

- Colocar sinal vertical de codigo com referéncia tipo C1
no tardoz do sinal vertical de c6digo com referéncia tipo
Dlc, existente no local, na zona de convergéncia.

- Remover o conjunto de sinais verticais de codigo com
referéncias tipo B1 e C11b.

- Remover sinais verticais de codigo com referéncia tipo
C14b.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacdo de
solugcbes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do trogo. A velocidade devera ser variavel
consoante as condigbes de circulagdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicdes meteoroldgicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dinamica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condi¢Bes de circulagdo, para garantia da seguranca
rodoviaria.

SET.2023
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PSR2 - Verifica-se a presencade colunas de iluminagéo
publica, no entanto, no decorrer da inspe¢éo noturna,
aferiu-se que estas ndo se encontram em funcionamento.
A montante e jusante deste troco verifica-se que as
colunas de iluminacao publica se encontram em correto
funcionamento.

PSR3 - Obstaculosrigidos no separador central (porticos
e colunas de iluminacao) potencialmente perigosos, por
incorreta aplicacdo de equipamento de seguranca. O
separador central rigido € interrompido, para aplicacao
destes obstaculos, ndo garantindo, assim a continuidade
do sistema de retengdo, em termos de funcionamento e
protecdo. A solucao aplicada de chapa metalica fixada as
duas extremidades do separador rigido, também né&o
dispde de comprimento (til suficiente para garantia das
larguras de deflexao do sistema, potenciando o risco de
colisdo com os obstaculos, em caso de despiste.

PSR4 - Verifica-se no local a presenca de Dispositivos de
Protecdo para Motociclistas (DPM). No entanto, os
equipamentos aplicados consecutivamente ndo sé&o
uniformes, ndo existindo uma continuidade entre
sistemas, nem uma uniformidade da altura dos DPM em
relagdo ao solo.

Verifica-se,também, a acumulacgao de sujidade (detritos)
entre o DPM e o pavimento que impedem o correto
escoamento das aguas, potenciando o risco de despiste.

PSR5 - Presenca de vegetacao na area adjacente a faixa
de rodagem que condiciona a visibilidade da demarcagéo
quilométrica e dos delineadores, contribuindo para o risco
de despiste por falta de guiamento 6tico.

Ao km 4+560, na zona de divergénciado acesso a zona
comercial/ industrial de Alfragide, encontra-se uma
espécie arborea de baixo porte, que além de condicionar
a visibilidade da sinalizagdo, também condiciona a
visibilidade de aproximacao aos veiculos parados na
plena via, que aguardam para se inserirem na via de
entrecruzamento.

- Beneficiar o sistema de iluminacéo publica, de modo a
garantir os corretos niveis de iluminagdo em n6 de ligagéo.

- Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes no
separador central, evitando a interrup¢éo dos sistemas de
retencao, garantindo assim uma continuidade do nivel de
retencdo em toda a extensdo da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

- Uniformizar a solu¢cdo de DPM aplicada, garantindo a
continuidade entre sistemas.

Rever a altura do DPM de modo a ndo constituir um
impedimento ao escoamento das aguas para 0s 6rgaos
de drenagem longitudinais e consequente autolimpezada
via.

- Podar periodicamente a vegetagéao.
Remocdao da espécie arbdrea existente ao km 4+560 no
no de ligacgao.
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PSR6 - Verifica-se que foi realizada uma nova
pavimenta¢do da berma (recarga),com recurso a mistura
betuminosa, que ndo se encontra nivelada com a plena
via. A nova camada de desgaste encontra-se a uma cota
superior do pavimento da plenavia (ressalto),impedido o
correto escamento das aguas de plataforma, potenciando
o risco de despiste.

PS4 - Marcacgédo rodoviaria envelhecida, com aparente
desgaste, com retrorreflexaoreduzida, ndo conforme com
0 RST. Perigo de despiste e/ ou colisBes, por perda de
guiamento otico.

PS5 - Delineadores em mau estado, sem propriedades
retrorrefletoras.

PSR7 - Verifica-se que foi realizada uma pavimentacéo,
com recurso a mistura betuminosa, na plena via, a partir
do km 5+400. Esta situacao é potenciadora de diferencas
significativas entre coeficientes de atrito em zona critica
de paragem para entrecruzamento.

PS6 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo Ala a
distanciainadequada do perigo efetivo a sinalizar, e sem
qgualquertipo de modelo adicional de distancia de perigo
associado.

PSR8 - Zona de divergéncia com desnivel e inclinagBes
acentuadas, em via de entrecruzamento, potenciando o
risco de despiste (saida para IC19/ 22 Circular). Salienta-
se, ainda, que nas visitas realizadas ao local em periodos
de ponta, é possivel verificar, que na presenca de transito
parado para a saida em questdo, existem muitas
transgressdes de veiculos a passarem sobre esta zona
de divergéncia, para se tentarem inserir na filade transito,
potenciando o risco de colisdo/ despiste.

- Fresar a recarga realizada na berma e nivelamento do
pavimento, com adequada pendente, de modo a garantr
0 escoamento das 4guas de plataforma.

- Beneficiar a marcacao rodoviaria.

- Beneficiar o sistema de guiamento (delineadores).

- Uniformizar o coeficiente de atrito do pavimento em toda
a extenséo do trogo.

- Reposicionar sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
Ala e respetivo modelo 17, para o km 5+380.

- Aplicar balizas cilindricas plasticas retrorrefletoras
rebativeis, a delimitar a area de divergéncia, devendo as
mesmas ser intercaladas com o0s marcadores no
pavimento, ja existentes no local.
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Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 19

Km

0,150
ao Km
0,350

PSR1 - Balizas plasticas cilindricas rebativeis e
retrorrefletoras em mau estado de conservacao, omissas
em alguns pontos, envelhecidas e sem retrorreflex&o.

PS1 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo C11b,
em viade aceleracao, desnecessario, face a situacao em
que se encontra aplicado.

Sinal vertical de codigo com referénciatipo B1,em via de
entrecruzamento, desnecessario, face a situagao em que
se encontra aplicado.

Marcacao rodoviaria em mau estado, de pictograma de
triangulo, e desnecessaria, face a situacdo em que se
encontra aplicada.

PSR2 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servico, ao longo do dia, atingindo as situagdes mais
criticas nas horas de ponta da manha e fim do dia, que
coadunam com os movimentos pendulares de entrada e
saida da cidade de Lisboa, onde se verifica que a via esta
a operar proximo do limite, chegando a existir trafego
parado navia, potenciando colises, sobretudo traseiras.

PSR3 - A viadupla de entrecruzamento existente no local
tem extensdo insuficiente (cerca de 230m), tendo em
conta a intensidade de trafego, especialmente nas horas
de ponta cria congestionamento nos movimentos de
entrecruzamento, que geram acumulagdo de veiculos ao
longo da Radial de Benfica.

- Substituir balizas plasticas cilindricas rebativeis e
retrorrefletoras.

- Remover sinais verticais de codigo B1 e C11b.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacao de
solugbes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dinAmica ao
longo do trogo. A velocidade devera ser variavel
consoante as condi¢fes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicdes meteorolégicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dinamica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragcado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condicdes de circulacdo, para garantia da seguranca
rodoviéria.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacao de
medidas Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente, do conceito de velocidade dinamica ao
longo do trogo. Em caso de congestionamento, o limite de
velocidade podera ser adaptado a velocidade média de
circulacéo, evitando disparidades de velocidades entre as
diferentes vias de circulagdo na faixa de rodagem. Por
exemplo, o trafego encontra-se parado na via mais a
direita, por congestionamento num ramo, a velocidade
dindmica nas imediacdes do tro¢o € limitada, de modo a
melhorar a fluidez do trafego e permitir um melhor

NOV.2023
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PSR4 - Curva circular com raio aproximado de 250m,
enquadrada no raio minimo absoluto para a velocidade
de 80 km/h, associado a presenca de juntas de dilatacéo
em curva (revestidas).

PSR5 - Verifica-se que foram realizadas beneficiacoes a
barreira de seguranca rigida presente no separador
central, porformaamelhorintegrar os obstaculos rigidos,
no entanto, verificam-se interrupgées desnecessarias
com auséncia de ligacdo entre barreiras contiguas,
colocando em causa o funcionamento de todo o sistema
de retencéo.

Também se verificou a presenga de colunade iluminacio
danificada, apds colisdo, ao km 0+230.

PSR6 - Auséncia de dispositivos de prote¢do para
motociclistas (DPM).

PSR7 - Presenca de vegetacédo no separador central.

PSR8 - Pavimento em bom estado de conservagéo geral,
no entanto, dada a tipologia dos acidentes (despiste),
com pavimento seco e molhado, devera ser analisado o
coeficiente de atrito com pavimento molhado.

PS2 - Marcacgédo rodoviaria envelhecida, com aparente
desgaste, retrorreflexdo reduzida, ndo conforme com o
RST. Perigo de despiste e/ ou colisGes, por perda de
guiamento 6tico.

entrecruzamento dos veiculos na corrente de trafego
(garantindo varia¢c6es de velocidades mais baixas).

- Dada a tipologia de acidentes (despistes) recomenda-se
a reducao da velocidade para 60 km/h, com substituicdo
do sinal C13 — 80 km/h, atualmente existente na 22
Circular, por sinais C13 - 60 km/h, na mesma localizacéo.
O raio minimo normal de 250m esta enquadrado com a
velocidade de 60 km/h, segundo as normas de tracado.

Ao km 0+350, devera ser colocado o sinal vertical de
cédigo C13 — 80 km/h, para compatibilizacdo com a
sinalizacdo seguinte, de 100 km/h (aceleragéo gradual).

- Beneficiar o separador central, garantindo o seu correto
funcionamento em termos de transigao de esforgos entre
elementos e 0 seu correto encastramento, de modo a
garantir a correta largura util de deflexao.

- Colocar DPM associado as barreiras de seguranga semi-
flexiveis.

- Limpar e desmatar a vegetagdo presente no separador
central.

- Realizar ensaios de medicéo do coeficiente de atrito. Em
caso de niveis inadequados, beneficiar o pavimento.

- Beneficiar a marcacgéo rodoviaria.
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PS3 - Sinalizacao vertical de cddigo envelhecida e sem
retrorreflexdo.

PS4 - Delineadores envelhecidos/ danificados, sem
propriedades retrorrefletoras, potenciando o risco de
despiste por insuficiente guiamento 6tico, em periodo
noturno.

PS5 - Sinal vertical de codigo, com referénciatipo Ala,a
distanciainadequada do perigo a sinalizar, e sem modelo
adicional que complemente a informacao.

PSR9 - Barreira de seguranca com nivel de retencéo
inadequado asituacéo em que se encontra aplicada, em
obra-de-arte, sobre via municipal urbana (Estrada do
Calhariz de Benfica).

PS6 - Auséncia de inscri¢bes no pavimento nas 3 vias
mais a esquerda, perigo de colisdo por decisdes tardias
na navegagao.

PSR10 - Barreira de seguranca danificada apds embate,
perigo de colisdo com obstaculo rigido, agravando as
consequéncias de um eventual acidente.

PSR11 - lluminacado publica com patologias (aparente
luminaria danificada).

- Beneficiar a sinalizacao vertical de codigo.

- Beneficiar sistema de guiamento e balizagem
(delineadores).

- Acoplar modelo 12— 50m ao sinal em causa.

- Reavaliar o nivel de retencao da barreira de seguranga
face o volume de TMDA de pesados. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

- Uniformizar sinalizacdo horizontal em termos de
inscricdes no pavimento.

- Beneficiar barreira de seguranca.

- Beneficiar iluminagao publica (substituir luminaria).

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 19

km

0.300
ao km
0,500

PSR1 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servi¢o, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida da cidade de Lisboa. Ou
seja, verificam-se situacdes em que a via esta a operar
proximo do limite, chegando a existir trafego parado na
via. Estas situacdes sdo potenciadoras de colisdes, nas
manobras de mudanca de via, ou na paragem/
abrandamento repentino do trafego.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementagéo de
solugdes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do trogo. A velocidade devera ser variavel
consoante as condi¢bes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condi¢cdes meteoroldgicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dindmica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais

SET.2023
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PSR2 - Via de entrecruzamento com extensdo
insuficiente (cerca de 330m), dada a intensidade de
trafego, especialmente nas horas de ponta, criando
congestionamento nos movimentos de entrecruzamento,
gue geram filas que se acumulamao longodo IC17, onde
se verifica a presenga de outro ponto negro (em 2021).

PSR3 - Verifica-se que foram realizadas beneficiacdes a
barreira de seguranca rigida presente no separador
central, porformaamelhorintegrar os obstaculos rigidos,
no entanto, verificam-se interrupgfes desnecessarias
com auséncia de ligacdo entre barreiras contiguas,
colocando em causa o funcionamento de todo o sistema
de retenc¢éo.

Também se verificou a presenga de colunade iluminagio
danificada, apds colisdo, ao km 0+230.

PSR4 - Presencade vegetacao no separador central que
impede a correta drenagem junto a caleira de rasgo
continuo e aos negativos existentes no separador central
para escoamento das aguas, potenciando o risco de
despiste.

PSR5 - O pavimento em bom estado de conservacgéo
geral, no entanto, dada a tipologia dos acidentes (colis&o
traseira/ choques em cadeira) com pavimento seco e
molhado, deveréa ser analisado o coeficiente de atrito.

PS1 - Delineadores envelhecidos/ danificados, sem
propriedades retrorrefletoras, potenciando o risco de

condi¢des de circulagdo, para garantia da seguranca
rodoviaria.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementagéode

solugcdes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do tro¢o. Em caso de congestionamento o limite de
velocidade podera ser adaptado a velocidade média de
circulacgao, evitando disparidades de velocidades entre as
diferentes vias de circulacdo. Por exemplo, o trafego
encontra-se parado na via mais a direita, por
congestionamento num ramo, a velocidade dinédmica nas
imedia¢Bes do trogo é limitada, de modo a melhorar a
fluidez do trafego e permitir um melhor entrecruzamento
dos veiculos na corrente de trafego (garantindo variagdes
de velocidades mais baixas) e melhorando a seguranca
das manobras.

- Beneficiar o separador central, garantindo o seu correto
funcionamento em termos de transigao de esforgos entre
elementos e 0 seu correto encastramento, de modo a
garantir a correta largura Gtil de deflexdo.

- Limpar e desmatar a vegetagdo presente no separador
central.

- Realizar ensaios de medicao do coeficiente de atrito e
eventual beneficiacdo do pavimento, em caso de nao
garantia dos niveis adequados.

- Beneficiar sistema de guiamento e balizagem
(delineadores).
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despiste por insuficiente guiamento 6tico em periodo
noturno.

PSR6 - Auséncia de Dispositivos de Protecdo para
Motociclistas (DPM).

PS2 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo C1 em
mau estado de conservacdo, sem coloracao/
retrorreflexdo (perigo de colisdo).

PS3 - Sinal vertical de codigo com referéncia tipo Adc em
mau estado de conservagdo em termos de coloragéo e
retrorreflexao.

PSR7 - Barreira de seguranca danificada apds embate,
perigo de embate com obstaculo rigido, agravando as
consequéncias de um eventual acidente.

Verifica-se a presenca de coluna de iluminacao publica
junto ao terminal de barreira de seguranga, onde o nivel
de retencgéo é reduzido, potenciando o risco de coliséo
com o portico, em caso de eventual despiste.
Desconhece-se o nivel de contengéo e respetiva largura
util de deflexdo da barreira em questdo, face ao
posicionamento do obstaculo rigido (pilar do po6rtico).

PS4 - Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo B9b
inadequadamente posicionado, 0 mesmo refere-sea uma
situagcdo a sinalizar no sentido crescente da
quilometragem.

PS5 - Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo C11b
danificado e sem retrorreflexdo. Sinal aplicado em via de
aceleracao, desnecessario, face a situagdo em que se
encontra aplicado.

PSR8 - Barreira de seguranca com nivel de retencéo
inadequado a situacdo em que se encontra aplicada, em
obra-de-arte, sobre via municipal urbana (Estrada do
Calhariz de Benfica).

- Colocar DPM associado as barreiras de seguranga semi-
flexiveis.

- Substituir sinal vertical de codigo com referénciatipo C1.

- Substituir sinal vertical de cddigo com referéncia tipo
A4dc.

- Prolongar barreira de seguranca rigida existente por
forma a evitar que um veiculo se despiste e embata com
0os obstaculos rigidos (coluna de iluminagéo publica)
existentes na area adjacente a faixa de rodagem. A
barreira de seguranca semi-flexivel deverd ser
devidamente fixada a barreira rigida, com sobreposicao
da mesma, de modo a garantir umatransicdo gradual no
nivel de retencdo. Os sistemas de retengdo a aplicar
deverdo estar devidamente homologados pela EN1317 —
Sistemas de Seguranca Rodoviaria.

- Rodar sinal vertical de codigo com referéncia tipo B9b,
no separador central, de modo a ser visivel ao trafego no
sentido crescente.

- Remover sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
C11ib.

- Reavaliar o nivel de retencgao da barreira de seguranca
face o volume de TMDA de pesados. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.
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PS6 - Auséncia de setas de selecao (M15) e respetivas
inscricbes no pavimento (22 Circular) nas duas vias mais
a esquerda, perigo de colisdo por decisdes tardias na
navegacao.

PS7 - Sinal vertical de codigo com referéncia tipo C13-
80km/h em mau estado de conservacdo em termos de
coloragao e retrorreflexao.

Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo C13-80kmh
aplicado em portico, no separador central, né&o
alinhamento com o sinal presente do lado direito da via.

- Uniformizar sinalizagdo horizontal em termos de setas de
selecdo e inscricbes no pavimento.

- Substituir sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
C13-80 km/h.

Reposicionar sinal vertical de c6digo com referéncia tipo
C13-80km, existente no separador central, de modo que
fique alinhado com o sinal existente do lado direito da
plataforma.

Infraestruturas
de Portugal, SA

IC 19

Km
5,200
ao km
5,400

PS1 - Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo H43
vandalizado.

PSR1 - Verifica-se uma oscilagao significativa do nivel de
servigo, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida da cidade de Lisboa. Ou
seja, verificam-se situacdes em que a via esta a operar
préximo do limite, chegando a existir trafego parado na
via. Estas situacdes sdo potenciadoras de colisdes, nas
manobras de mudan¢a de via, ou na paragem/
abrandamento repentino do trafego.

PSR2 - Barreiras antiencadeamento danificadas/ omissas
(perigo de despiste por encadeamento em periodo
noturno).

PSR3 - Verifica-se que foram realizadas beneficiacoes a
barreira de seguranca rigida presente no separador
central, porformaamelhorintegrar os obstaculos rigidos,
no entanto, verificam-se interrup¢cées desnecessarias
com auséncia de ligacdo entre barreiras contiguas,
colocando em causa o funcionamento de todo o sistema
de retencéo.

- Substituir sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
H43.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacao de
solugbes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dinAmica ao
longo do trogo. A velocidade devera ser variavel
consoante as condi¢cdes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condigbes meteoroldgicas e respetivo tragado. Este
conceito, de velocidade dinamica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condi¢Bes de circulagdo, para garantia da seguranca
rodoviaria.

- Beneficiar as barreiras de antiencadeamento.

- Beneficiagdo das barreiras de seguranga rigidas,
garantindo o seu correto funcionamento em termos de
transicdo de esforgos entre elementose o seu correto
encastramento, de modo a garantir o adequado nivel de
retencao. Os sistemas de retengéo a aplicar deverdoestr
devidamente homologados pela EN1317 — Sistemas de
Seguranca Rodoviaria.
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Também se detetaram situacdes em que a barreira de
seguranca se encontra danificada, ap6s colisdo, nao
garantindo, assim, o correto nivel de retencao.

PSR4 - Barreira de seguranca rodoviaria, do tipo semi-
flexivel com comprimento til insuficiente e sem DPM.

PSR5 - O pavimento encontra-se em bom estado de
conservacao geral, no entanto, dada a tipologia dos
acidentes (colisdo traseira/ choques em cadeia e
despistes) com pavimento seco e molhado, devera ser
analisado o coeficiente de atrito.

PS2 - Delineadores envelhecidos/ danificados, sem
propriedades retrorrefletoras, contribuindo para o risco de
despiste por auséncia de guiamento 6tico.

PSR6 - Presenca de publicidade que descarateriza o
ambiente rodoviario, promovendo o ruido visual e
retirando leitura a sinalizacdo, potenciando o risco de
colisdes por hesitacdes/ distracdes na navegagao.

PS3 - Sinal vertical de codigo com referéncia tipo C13-
100km/h presente no separador central em mau estado
de conservagao sem coloracéo/ retrorreflexéo.

- Remover a barreira de seguranca existente. Colocar
nova barreira de seguranga com nivel de retencao e
comprimento Gtil minimo adequados a situacéo local e
respetivo DPM (caso aplicavel). Devera ser realizada a
correta transi¢@o entre sistemas de retengao contiguos
(semi-flexivel e rigido). Os sistemas de retencéo a aplicar
deverdo estar devidamente homologados pela EN1317 —
Sistemas de Seguranc¢a Rodoviaria.

- Realizar ensaios de medicdo do coeficiente de atrito e
eventual beneficiagdo do pavimento, em caso de néo
garantia dos niveis adequados.

- Beneficiar sistema de guiamento (delineadores).

- Remover/reposicionar para fora da area de influéncia da
via, 0s elementos publicitarios.

- Substituir sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
C13-100km/h no separador central.
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PSRL1 - Verifica-se uma oscilagéo significativa do nivel de
servigo, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida da cidade de Lisboa. Ou
seja, verificam-se situacfes em que a via esta a operar
proximo do limite, chegando a existir trafego parado na
via. Estas situagdes sdo potenciadoras de colisdes, nas
manobras de mudanca de via, ou na paragem/
abrandamento repentino do trafego.

PSR2 - Verifica-se um grande nimero e uma grande
proximidade entre nés de ligagdo. Esta situagdo
associada a um intenso trafego e um nivel de servico, é
potenciadora da ocorrénciade acidentes, nomeadamente
colisdbes traseiras e laterais, por abrandamentos
repentinos do trafego e tentativas repentinas de
mudancas de via para se desviar destes abrandamentos.

PSR3 - O Eixo N/S interliga diretamente com a malha
urbana, existindo, assim, uma grande disparidade de
velocidades de circulagdo (de 90 km/h para 50 km/h).
Muitas vezes, a propria malha urbana ndo tem
capacidade para absorvero trafego,dada a presencade
semaforos no final do ramo ou intersecdes sem
capacidade de fluidez, que potenciam a acumulacao de
trafego na plenavia do Eixo N/S. Verificam-se, assim,

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacéode

solugcdes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do troco. A velocidade deverda ser variavel
consoante as condi¢bes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicdes meteorolégicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dindmica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condi¢des de circulagdo, para garantia da seguranga
rodoviaria.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementagéo de
solugcbes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do trogo. Em caso de congestionamento, o limite de
velocidade podera ser adaptado a velocidade média de
circulagao, evitando disparidades de velocidades entre as
diferentes vias de circula¢é@o na faixa de rodagem. Por
exemplo, o tr&fego encontra-se parado na via mais a
direita, por congestionamento num ramo, a velocidade
dindmica nas imedia¢@es do troco é limitada, de modo a
melhorar a fluidez do trafego e permitir um melhor
entrecruzamento dos veiculos na corrente de trafego
(garantindo variag6es de velocidades mais baixas). Esta
situacdo tera de ser monitorizada com sensores de
velocidade média, sinalizagdo dindmica de proibigdo/
orientacdo e interligagdo com o sistema de radares.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementagcéode
solugcdes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do trogo. Em caso de congestionamento, o limite de
velocidade podera ser adaptado a velocidade média de
circulacao, evitando disparidades de velocidades entre as
diferentes vias de circulacédo na faixa de rodagem. Esta
situagdo tera de ser monitorizada com sensores de
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situacdes de trafego parado navia da direita junto a uma
saida, dificultando o entrecruzamento de veiculos e uma
grande disparidades de velocidades entre as diferentes
vias de circulacédo na faixa de rodagem, que potenciam o
risco de coliséo.

PSR4 - Obstaculosrigidos no separador central (porticos
e colunas de iluminagé&o) potencialmente perigosos, por
incorreta aplicacdo de equipamento de seguranga. O
separador central rigido € interrompido, para aplicacao
destes obstaculos, ndo garantindo, assim a continuidade
do sistema de retencdo, em termos de funcionamento e
protecéo. A solucao aplicada de chapa metélica fixada as
duas extremidades do separador rigido, também néo
dispde de comprimento util suficiente para garantia das
larguras de deflexdo do sistema, potenciando o risco de
colisdo com os obstaculos, em caso de despiste.
Verificam-se, também, situag6es em que o separador
central se encontra interrompido, sem a presenca de
obstaculos, mas com a protecdo metalica associada.

PS1 - Marcacéo rodoviariainadequada a montante da via
de entrecruzamento (setas de selecao).

PSR5 - Barreira de seguranca rigida no separador cental
desalinhada, com ondulagdo, possivelmente apoés
colisdo. Em caso de despiste e colisdo com o sistema de
retencdo neste local, 0 mesmo podera invadir a via
contraria, por ndo garantia da largura util de deflexao,
potenciando o risco de colisdo frontal com obstaculo
rigido na via.

PSR6 - Escorregamento superficial de talude de
escavacgdo que leva a acumulacéo de detritos na valeta
de plataforma, impedindo o correto escoamento das
aguas, levando a sua acumulagdo no pavimento,
potenciando o risco de perda de aderéncia pneu/
pavimento levando a ocorréncia de eventual despiste ou
colisdo traseira.

velocidade média, sinalizacdo dindmica de proibicao/
orientacdo e interligacdo com o sistema de radares.

- Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes no
separador central, evitando a interrupcéo dos sistemas de
retencdo, garantindo assim uma continuidade do nivel de
retencdo em toda a extensdo da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

- Pintar setas de selecdo a montante da via de
entrecruzamento.

- Substituir o sistema de retengdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retencdo e largura util
adequados a situacao local. Os sistemas de retencéo a
aplicar deverdo estar devidamente homologados pela
EN1317 — Sistemas de Seguranca Rodoviaria. Devera
garantir-se a continuidade do nivel de retengdo e respetva
transicdo de esforgos, entre sistemas de retencdo
continuos.

- Tratamento superficial dos taludes e
periodicamente os 6rgédos de drenagem.

limpar
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PSR7 - Barreira de seguranca do tipo semi-flexivel
danificada, comprometendo a sua eficacia em caso de
eventual acidente. Potencia o risco de colisdo com
obstaculosrigidos na area adjacente a faixa de rodagem,
em caso de eventual despiste.

Auséncia de dispositivo de prote¢do para motociclistas
(DPM).

PSR8 - Barreira de seguranca semi-flexivelcom aparente
largura util insuficiente para deflexdo, em caso de
eventual embate, dada a presenca de obra-de-are
(passagem superior) com pilares de betdo (quatro) no
limite da berma direita. Desconhece-se o nivel de
retencdo da barreira de seguranca.

Auséncia de dispositivo de protecdo para motociclistas
(DPM).

PSR9 - Barreira de seguranca semi-flexivelcom aparente
largura util insuficiente para deflexdo, em caso de
eventual embate, dada a presencga de portico metalico de
sinalizacdo de orientagéo no limite da berma direita. O
obstaculo rigido em questdo, encontra-se junto ao
terminal da barreira de seguranca, onde o nivel de
retencéo é reduzido, potenciando o risco de colisdo com
0 portico, em caso de eventual despiste. Desconhece-se
o nivel de retengéo da barreira. Auséncia de dispositivo
de protecdo para motociclistas (DPM).

PS2 - Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo B9b (em duplicado, lado direito e separador central),
entre 150 a 300m do ramo de acesso proveniente da Av.
Lusiada, informandoaos condutores que a frente tém um
entroncamento com via sem prioridade, potenciando o
risco de colisédo.

PS3 - Sinal vertical de orientacdo inadequada ao tipo de
viaem questdo. Dada a proximidade entre nds de ligacao,
a tipologia do trafego e da prépria via, considera-se
inadequada a utilizacdo de sinalizagdo de pré-aviso
grafico de fundo azul. Salienta-se que esta tipologia de
sinalizacdo de orientacdo, ndo se encontra coerente, com

- Substituir o sistema de retencdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retencdo adequado. Os
sistemas de retengdo a aplicar deverao estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

Colocar dispositivo de protecao para motociclistas (DPM).

- Substituir o sistema de retencdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retencdo adequado. Os
sistemas de reten¢do a aplicar deverao estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

Colocar dispositivo de protecao para motociclistas (DPM).

- Substituir a barreira de seguranca por barreira de
seguranca com nivel de retencdo adequado. O
comprimento Gtil da barreira de seguranca devera ser
adequado ao posicionamento do obstaculo, de modo a
garantir que este nao se encontra junto aos terminais da
barreira (onde o nivel de reten¢gdo se encontra
comprometido).

Colocar dispositivo de protecao para motociclistas (DPM).

- Colocarsinal vertical de codigo com referénciatipo B9b
(em duplicado, lado direito e separador central), entre 150
a 300m do ramo de acesso proveniente da Av. Lusiada.

- Beneficiar a sinalizagdo vertical de orientacdo. Utilizar
sinais de selecdo de via, em fundo branco, e adequados
os destinos inscritos, de modo a garantira sua coeréncia
e continuidade.
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a tipologia de sinalizagdo de orientacéo existente até ao
km 5+000. Também se verificam incoeréncias, em termos
de destinos inscritos, nas aproximacfes ao local em
guestdo, potenciando o risco de colisdo por decisfes
tardias na navegacédo. Esta situacdo também contribui
para a descaraterizacdo do ambiente rodoviario da via,
conferindo-se a leitura de autoestrada, potenciando
velocidades excessivas para as condigdes de seguranca
reais.

PS4 - Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo D1c, em duplicado, no separador central (perigo de
colisdo).

PS5 - Auséncia de sinal vertical de codigo com referéncia
tipo C1, no tardoz do sinal vertical de codigo com
referéncia tipo D1c, existente no local, na zona de
convergéncia, com perigo de movimentos inadequados
potenciando o risco de coliséo.

PSR10 - Zona de convergéncia com desnivel e
inclinagBes acentuadas, em via de entrecruzamento,
potenciando o risco de despiste.

PS6 - Sinal vertical de cédigo com referénciatipo C11b,
em viade aceleracao, desnecessario, face a situagédo em
gue se encontra aplicado.

PS7 - Tratando-se de uma via de entrecruzamento com
uma extensdo consideravel, que serve duas saidas
consecutivas, e ja ndo existindo no local a sinalizagéo
vertical de codigo referente a cedéncia de passagem
(B1), recomenda-se que a sinalizacdo horizontal seja
compatibilizada em conformidade, para n&o criar
incoeréncias na leitura da sinalizagdo. A linha
delimitadora davia (eixo) devera, também, ser adaptada
em conformidade.

- Colocarsinal vertical de cddigo com referénciatipo D1c
(em duplicado no separador central).

- Colocar sinal vertical de codigo com referéncia tipo C1
no tardoz do sinal vertical de cédigo com referéncia tipo
D1lc, existente no local, na zona de convergéncia.

- Aplicar balizas cilindricas plasticas retrorrefletoras
rebativeis, a delimitar a area de convergéncia, devendoas
mesmas ser intercaladas com o0s marcadores no
pavimento, j& existentes no local.

- Numa futura beneficiagdo do sistema de sinalizacio
vertical de cddigo, remover o sinal em questéo.

- Fresar marcacao rodoviaria de pictograma de cedéncia
de passagem.Devera proceder-se a delimitagdo desta via
com recurso a tipologia de linhas M2 — descontinuae M4
de aviso, consoante o espaco disponivel no local.
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PSRL1 - Verifica-se uma oscilagéo significativa do nivel de
servico, no troco em analise, ao longo do dia, atingindo
as situacdes mais criticas nas horas de ponta da manha
e fim do dia, que coadunam com 0s movimentos
pendulares de entrada e saida da cidade de Lisboa. Ou
seja, verificam-se situagGes em que a via esta a operar
proximo do limite, chegando a existir trafego parado na
via. Estas situagdes sdo potenciadoras de colisdes, nas
manobras de mudan¢a de via, ou na paragem/
abrandamento repentino do trafego.

PSR2 - Verifica-se um grande nimero e uma grande
proximidade entre nés de ligagdo. Esta situagdo
associada a um intenso trafego e um nivel de servico, é
potenciadora da ocorrénciade acidentes, nomeadamente
colisdbes traseiras e laterais, por abrandamentos
repentinos do trafego e tentativas repentinas de
mudancas de via para se desviar destes abrandamentos.

PSR3 - O Eixo N/S interliga diretamente com a malha
urbana, existindo, assim, uma grande disparidade de
velocidades de circulagdo (de 90 km/h para 50 km/h).
Muitas vezes, a propria malha urbana n&o tem
capacidade para absorvero trafego,dada a presencade
semaforos no final do ramo ou intersecdes sem
capacidade de fluidez, que potenciam a acumulag&o de
trafego na plenavia do Eixo N/S. Verificam-se, assim,
situagOes de trafego parado navia da direitajunto a uma
saida, dificultando o entrecruzamento de veiculos e uma

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacao de
solucBes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do troco. A velocidade deverda ser variavel
consoante as condi¢bes de circulacdo (diretamente
relacionadas com o nivel de servico da via), com as
condicdes meteorolégicas e respetivo tracado. Este
conceito, de velocidade dinadmica permite que, em periodo
diurno e noturno, sem trafego, em locais onde o tragado
assim o permite, a pratica de velocidades superiores, e
aquando da presenca de condicionantes de trafego, o
limite de velocidade ser reduzido e adaptado as reais
condicdes de circulacdo, para garantia da seguranca
rodoviéria.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacao de
solugbes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do trogo. Em caso de congestionamento, o limite de
velocidade podera ser adaptado a velocidade média de
circulacao, evitando disparidades de velocidades entre as
diferentes vias de circulagdo na faixa de rodagem. Por
exemplo, o trafego encontra-se parado na via mais a
direita, por congestionamento num ramo, a velocidade
dindmica nas imediagGes do troco é limitada, de modo a
melhorar a fluidez do trafego e permitir um melhor
entrecruzamento dos veiculos na corrente de trafego
(garantindo variag6es de velocidades mais baixas). Esta
situacdo tera de ser monitorizada com sensores de
velocidade média, sinalizagdo dinamica de proibigcao/
orientacdo e interligagdo com o sistema de radares.

- Recomenda-se elaborar estudo paraimplementacdo de
solugbes Gestdo Inteligente de Transportes (ITS),
nomeadamente o conceito de velocidade dindmica ao
longo do trogo. Em caso de congestionamento, o limite de
velocidade podera ser adaptado a velocidade média de
circulagao, evitando disparidades de velocidades entre as
diferentes vias de circulacdo na faixa de rodagem. Esta
situacdo tera de ser monitorizada com sensores de
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grande disparidades de velocidades entre as diferentes
vias de circulacdo na faixa de rodagem, que potenciam o
risco de colisdo.

PSR4 - Obstaculosrigidos no separador central (pérticos
e colunas de iluminacao) potencialmente perigosos, por
incorreta aplicacdo de equipamento de seguranca. O
separador central rigido € interrompido, para aplicacao
destes obstaculos, ndo garantindo, assim a continuidade
do sistema de retencdo, em termos de funcionamento e
protecdo. A solucao aplicada de chapa metalica fixada as
duas extremidades do separador rigido, também né&o
dispde de comprimento (til suficiente para garantia das
larguras de deflexao do sistema, potenciando o risco de
colisdo com os obstaculos, em caso de despiste.

PSR5 - Terminal de barreira de seguranga inadequado a
via unidirecional, nao estando devidamente encastrado
no solo ou fixado a obra de contencao, no sentido do
trafego.
Auséncia de dispositivo de protecdo para motociclistas
(DPM).

PSR6 - Barreira de seguranca semi-flexivelcom aparente
largura util insuficiente para deflexdo, em caso de
eventual embate, dada a presenca de obra-de-are
(passagem superior) com pilares de betéo (dois) no limite
da berma direita. Desconhece-se o nivel de retencéo da
barreira de seguranca. A barreira de seguranga néo
garante, também, comprimento Util suficiente a jusante
dos pilares, por forma a garantr o seu correo
funcionamento em caso de embate.

Auséncia de dispositivo de prote¢do para motociclistas
(DPM).

PSR7 - Interrupc@o desnecessaria entre barreiras de
segurancga consecutivas.

Barreira de seguranga rodovidria, do tipo semi-flexivel,
associada a posto SOS, com comprimento Ut
insuficiente.

velocidade média, sinalizacdo dindmica de proibicao/
orientacdo e interligacdo com o sistema de radares.

- Proteger os veiculos dos obstaculos rigidos presentes no
separador central, evitando a interrup¢éo dos sistemas de
retencdo, garantindo assim uma continuidade do nivel de
retencdo em toda a extensdo da via. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

- Remover de terminal existente e aplicar novo terminal de
fixacdo a obra de contengéo.
Colocar dispositivo de protecao para motociclistas (DPM).

- Substituir o sistema de retengdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retencdo adequado. Os
sistemas de retengdo a aplicar deverao estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria. Colocar dispositivo de prote¢do para
motociclistas (DPM).

- Substituir os sistemas de retencdo rodoviarios, por
equipamento com nivel de retencdo adequado. Os
sistemas de retengdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

Colocar dispositivo de protecao para motociclistas (DPM).
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Auséncia de dispositivo de protecdo para motociclistas
(DPM).

PSR8 - Presenca de obstaculos rigidos na Area
Adjacente a Faixa de Rodagem (AAFR), do lado direito,
nomeadamente colunas de iluminacgdo, pértico de
sinalizagdo de orientacéo e arvore sem qualquer tipo de
sistema de retengao associados que proteja o veiculo de
um eventual embate com estes elementos.

PSR9 - Barreira de seguranca rigida no separador central
desalinhada, com ondulagdo, possivelmente apds
colisdo. Em caso de despiste e colisdo com o sistemade
retencdo neste local, o0 mesmo podera invadir a via
contraria, por ndo garantia da largura util de deflexao,
potenciando o risco de colisdo frontal com obstaculo
rigido na via.

PS1 - Sinais verticais de codigo com referéncias tipo
Cl4a e C13 - 50 km/h danificados e em mau estado.
Sinal vertical de codigo com referénciatipo C13 —50 kmh
com dimensdes ndo adequadas e com indicacao de
velocidade ndo adequada as reais condigcBes de
seguranca do tracado.

Auséncia de sinal vertical de cddigo com referéncia tipo
modelo 17, associado a sinal C13 — 50 km/h.

PSR10 - Terminaisinadequados em zona de divergéncia,
potenciam o efeito rampa (em caso de despiste).

PSR11 - Zonade divergéncia com desnivel e inclinagles
acentuadas, em via de entrecruzamento, potenciando o
risco de despiste (saida Praca de Espanha).

PS2 - Auséncia de conjunto de sinais, de dimensdes
adequadas, com as referéncias tipo C13 — 40 kmh
associado a modelo 17 e C14a associado a modelo 17,
associados a saida paraa Av. das Forgas Armadas (Sete
Rios).

- Colocar sistema de retengéo rodoviario com o nivel de
retencdo adequado e respetivo DPM. Os sistemas de
retencdo a aplicar deverdo estar devidamente
homologados pela EN1317 — Sistemas de Seguranca
Rodoviaria.

- Substituir o sistema de retengdo rodoviario, por
equipamento com nivel de retencdo e largura «util
adequados a situacao local. Os sistemas de retencéo a
aplicar deverdo estar devidamente homologados pela
EN1317 — Sistemas de Seguranga Rodoviaria. Devera
garantir-se a continuidade do nivel de retengao e respetiva
transicdo de esforgos, entre sistemas de retencéo
continuos.

- Remover conjunto de sinais verticais de cddigo
existentes no local.

Aplicar novo conjunto de sinais, de dimensfes
adequadas, com as referéncias tipo C13 — 40 kmh
associado a modelo 17 e C14a associado a modelo 17.

- Colocar terminal adequado a zona de divergéncia, com
ligacé@o entre ambas as barreiras.

- Aplicar balizas cilindricas plasticas retrorrefletoras
rebativeis, a delimitar a area de divergéncia, devendo as
mesmas ser intercaladas com 0s marcadores no
pavimento, ja existentes no local.

- Aplicar novo conjunto de sinais, de dimensdes
adequadas, com as referéncias tipo C13 — 40 kmh
associado a modelo 17 e Cl14a associado a modelo 17.
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PSR12 - Barreira de seguranca semi-flexivel com
aparente largura (til insuficiente para deflexdo, em caso
de eventual embate, dada a presenca de pdrtico metalico
de sinalizacdo de orientacao no limite da bermadireita. O
obstaculo rigido em questdo, encontra-se junto ao
terminal da barreira de seguranca, onde o nivel de
retencéo é reduzido, potenciando o risco de colisdo com
0 portico, em caso de eventual despiste. Desconhece-se
o nivel de reten¢do da barreira.

Auséncia de dispositivo de protecdo para motociclistas
(DPM).

PS3 - Sinal vertical de orientacdo inadequada ao tipo de
viaem questdo. Dada a proximidade entre nds de ligacao,
a tipologia do trafego e da prépria via, considera-se
inadequada a utilizacdo de sinalizagdo de pré-aviso
gréafico de fundo azul. Salienta-se que esta tipologia de
sinalizagao de orientacéo, nao se encontra coerente, com
a tipologia de sinalizacéo de orientagao existente até ao
km 5+000. Também se verificam incoeréncias, em termos
de destinos inscritos, nas aproximacdes ao local em
guestdo, potenciando o risco de colisdo por decisfes
tardias na navegacdo. Esta situacdo também contribui
para a descaraterizagdo do ambiente rodoviario da via,
conferindo-se a leitura de autoestrada, potenciando
velocidades excessivas para as condi¢des de seguranca
reais.

PS4 - Sinal vertical de orientac@o inadequada, em termos
de tipologia (J3 — ambito urbano) e dimensao das
inscricbes. O seu posicionamento também nao é
adequado.

PSR13 - Zonade divergéncia com desnivel e inclinages
acentuadas, em via de entrecruzamento, potenciando o
risco de despiste (saida Sete Rios — Av. das Forcas
Armadas).

PSR14 - Presenca de publicidade que descarateriza o
ambiente rodoviario, promovendo o ruido visual e
retirando leitura a sinalizacao, potenciando o risco de
colisdes por hesitacdes/ distracdes na navegacao.

- Substituir a barreira de seguranca por barreira de
seguranca com nivel de retencdo adequado. O
comprimento Util da barreira de seguranca devera ser
adequado ao posicionamento do obstaculo, de modo a
garantir que este ndo se encontra junto aos terminais da
barreira (onde o nivel de retengcdo se encontra
comprometido).

Colocar dispositivo de prote¢ao para motociclistas (DPM).

- Beneficiar a sinalizagao vertical de orientacéo. Utilizar
sinais de selecdo de via, em fundo branco, e adequados
os destinos inscritos, de modo a garantira sua coeréncia
e continuidade.

- Beneficiar a sinalizag¢éo vertical de orientacdo. Utilizar
setas direcionaisdo tipo J2, com dimensdes adequadas e
em fundo branco. As mesmas deverdo ser aplicadas na
zona de divergéncia.

- Aplicar balizas cilindricas plasticas retrorrefletoras
rebativeis, a delimitar a area de divergéncia, devendo as
mesmas ser intercaladas com o0s marcadores no
pavimento, ja existentes no local.

- Remover/reposicionar para fora da area de influéncia da
via, os elementos publicitarios.
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Infraestruturas EN 6 Km

de Portugal, SA 3.500
ao
3,600

PS1 - Pré-sinalizagédo relativa a intersecdo ao km 3+640,
para acesso a Caxias, completamente obstruida pela
vegetagdo. Esta situacéo provoca ddvidas na navegacao,
levando a travagens bruscas, potenciando o risco de
coliséo traseira.

PSR1 - Auséncia de reducao gradual da velocidade, ou
qualquer tipo de limite maximo de velocidade sinalizado,
gue leve o condutor a moderar a sua velocidade de
circulacdo, na aproximacdo a um meio urbano
(localidade), ap6s este sair do troco de autoestrada a
montante do ponto em analise.

O ambiente rodoviario, encontra-se descaraterizado, pois
a via, nesta zona esta desnivelada com as praias e
ladeada por muros, o que potencia velocidades
inadequadas (na aproximagdo a meio urbano), néo
existindo umatransicdo entre a rede de autoestradase a
localidade de Caxias, onde existe uma maior proximidade
dos veiculos com o utente desprotegido, potenciando o
risco de atropelamento.

PSR2 - Incoeréncia na velocidade sinalizada:

- No sentido crescente, existe o inicio de localidade que
determina uma velocidade de 50 km/h, ndo existindo
posteriormente um final dessa localidade.

- No sentido decrescente, ndo existe qualquertipo de
referéncia a localidade de Caxias, estando, apenas,
sinalizado o limite de velocidadede 70 km/h ao km 3+850.

PSR3 - Passeio de largura constante e adequada a
presenca de utentes de mobilidade reduzida, tendo uma
largura minima livre de obstaculos superior a 0,90m. No
entanto, o posicionamento das colunas de iluminag&o
publicando é coerente ao longo do passeio, estando por
vezes encostadas ao muro, outras vezes no limite do
passeio. No caso especifico das colunas de iluminacao
publica proximas da via, observa-se que estas ja foram
alvo de colis6es, por veiculos que perdem o controlo. Esta
situacdo contribui para o agravamento das condi¢des de
um eventual acidente.

- Podar periodicamente a vegetacao.

- Ao km 3+200, sentido crescente, aplicar sinal vertical de
cédigo com referéncia tipo C13 — 70 km/h.

Remover sinal vertical de c6digo com referénciatipo Nla
— Caxias, visto ndo se tratar de um meio urbano
devidamente caraterizado em termos de ambiente
rodoviario.

- Remover sinal vertical de codigo N1a Caxias e colocar
semaforo de controlo de velocidade para 60 km/h, ao km
3+600, em conformidade com a situacao ja sinalizada a
jusante de velocidade controlada para 60 km/h (sentido
crescente).

No sentido decrescente, reposicionar sinal vertical de
cédigo com referéncia tipo C13-70 km/h, do km 3+850
para o km 3+600.

- Reposicionar todas as colunas de iluminagédo para o
limite interior do passeio, dando mais espaco de
recuperacao de trajetoria dos veiculos sem que embatam
nestes obstaculos rigidos, permitindo assim mitigar as
consequéncias de eventual acidente. Esta solucéao,
permite também melhorar as condi¢cdes de deslocacao
dos pebes, tendo um trajeto linear.

SET.2023

N&o
Implementadas
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PSR4 - Em termos de perfil longitudinal, o tro¢o encontra-
se em perfil descendente (sentido crescente), com
inclinagdo acentuada, potenciando velocidades
excessivas. Associada a questéo do trainel, verifica-se a
presencade PTT, do tipo 2x2 vias, com vias de larguras
reduzidas, com aproximadamente 3,00m e ladeadas por
lancis. O PTT é adequado apenas a velocidades
reduzidas, devida a proximidade entre os veiculos, em
gue qualquer distracao pode potenciar o risco de colisao.
Salientando-se que a via em questao, tem um intenso
trafego, aumentando assim o risco de acidente.

PSR5 - Presenca de portico a obstruir o percurso
pedonal, impedindo a deslocagdo em seguranca dos
utentes desprotegidos.

- Ao km 3+200, sentido crescente, aplicar sinal vertical de
cédigo com referéncia tipo C13 — 70 km/h (ver problema
PSR1).

Caso ndo se verifique o cumprimento dos limites de
sinalizacdo impostos, devera prever-se a colocagéo de
semaforo de controlo de velocidade ao km 3+600 (ver
problema PSR2).

- Visto existir uma alternativa pedonal ampla e segura, o
pedo devera ser desincentivado a utilizar este percurso,
recomendando-se a colocacao de guarda-corpos e sinal
vertical de codigo com referénciatipo C3l, junto as zonas
de ligacdo aos percursos adequados, para dissuadir que
o utente desprotegido utilize este percurso e seja
devidamente encaminhado para os locais adequados.

Infraestruturas
de Portugal, SA

E
Camara

Municipal de Vila
Franca de Xira

EN 10

Km
124,600
Ao km
124,800

PSR1 - Apesar do troco em causa estar inserido no
interiorde uma localidade, 0 ambiente rodoviério ndoesta
enquadrado nesta situacdo, potenciando velocidades
excessivas no referido trogo.

O perfil transversal tipo nao esta adequado ao meio
urbano, contribuindo para a descaraterizagdo do
ambiente rodoviario local.

Verifica-se a presenca de utentes desprotegidos no local.

PS1 - Marcagao rodoviaria envelhecida e desgastada,
potenciando o risco de despiste/ colisao, por auséncia de
guiamento otico (incluindo interse¢éo).

PS2 - Sinalizacdo vertical de codigo e orientagdo
envelhecidas e com aparente retrorreflexdo insuficiente.

PSR2 - Terminais de barreira de segurancainadequados
paravia bidirecional (em cauda de carpa), potenciando o
risco de agravamento de um eventual acidente.

- Rever a localizagéo dos sinais verticais de codigo com
referéncia Nla— Alhandra, garantindoque estes sinalizam
um meio urbano consolidado, devidamente caraterizado e
que ndo promova a quebra de expectativa do condutor.
O PTT devera ser modelado e adaptado de modo a
garantir a correta leitura do local em questao.

Deverao ser aplicadas medidas de acalmia de trafego, na
aproximacdo a locais de travessia dos pedes.

- Beneficiar a marcacéo rodoviaria. IP - sera tratado na
execugdo do projeto “PENSE2020 - Lote Lishoa e
Santarém - Melhoria das condi¢des de seguranca e de
circulagdo - EN10 - km 122+000 ao km 129+600”

- Beneficiarasinalizagéo vertical de c6digo e orientagéo.

- Substituir terminais por outros adequados a via
bidirecional. IP — sera colocado guarda-corpos.

NOV.2023

N&o
Implementadas



http://www.ansr.pt/Documents/Pontos%20negros%202021/ID9_EN10%20KM_124_600_124_800.pdf
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PSR3 - Quebra de visibilidade do tragcado em planta e
perfil longitudinal, na aproximacéo a ponto singular do
tracado (interse¢éo), potenciando o perigo de coliséo.
As interse¢cdes a montante (no sentido crescente da
quilometragem), ttm geometria idéntica a esta, mas estio
semaforizadas, ao contrario desta intersecao,
contribuindo, assim, para a quebra de expectativa dos
condutores.

Largura excessiva da plataforma da EN10 com separador
apenas materializado em pintura.

PSR4 - Presenca de publicidade que descarateriza o
ambiente rodoviario, promovendo ruido visual e retirando
leitura a sinalizacéo, potenciando o risco de colisdes por
hesitacdes/ distra¢cdes na navegacao.

PSR5 - Passagem para pedes no acesso secundario da
intersecdo a EN10, sem rebaixamento do passeio,
marcacéao rodoviaria desgastada e sinalizacédovertical de
codigo associada em mau estado de conservagao,
potencia o risco de atropelamento.

A passagem para pedes, apesar de localizada num ponto
alto, é desfavoravel em termos de visibilidade na
aproximacéo.

PSR6 - Vegetacgao evasiva que compromete a visibilidade
da sinalizacéo vertical.

PS3 - Setas de selecdo com referéncia tipo M15c
associadas a caixas de viragem da intersecdo
inadequadas.

PS4 - Setas verticais de orientagdo com tipologia
inadequado, visto se encontrarem dentro de localidade.
Posicionamento inadequado das setas direcionais na
intersecgao.

Setas direcionais com publicidade inadequadamente
posicionadas e envelhecidas.

- Semaforizar a intersec¢éo e colocar separador central,
suprimindo as pinturas atualmente existentes. A
aproximacdo ao inicio do separador, pelo facto de este se
encontrar préximo de curva, devera dispor de balizas
cilindricas rebativeis e retrorrefletoras, para um melhor
guiamento 6tico do condutor.

- Remover/reposicionar para fora da area de influéncia da
via, 0s elementos publicitarios.

- Rebaixar passeios e beneficiar a sinalizag&o horizontal e
vertical associada a passagem para pedes.

Aplicar pavimento de alta aderéncia cromaticamente
diferenciado a montante das barras de paragem da
passagem para pedes, em ambos os sentidos.

- Podar frequentemente a vegetacao.

- Beneficiar a marcacédo rodoviaria da intersegéo.

- Beneficiar sinalizacdo vertical de orientacdo, com a
adequadatipologia de setas (J3), caso se mantenham os
sinais tipo Nla e posiciona-las corretamente na
intersecgéao.

Remover setas direcionais publicitarias, de acordo com o
n.° 3 do Artigo 1.°do RST.




Entidade
Gestora da Via

Pontos Negros

Estrada

Km

Problemas identificados

Recomendagbes

Relatério
Data

Estado de
intervencédo

Estas situagBes potenciam indecisbes ao nivel da
navegacao que podem potenciar o risco de coliséo.

PS5 - Sinalizada via SOS no viaduto de acesso a
Alhandra, esta situacéo ndo se encontra enquadrada no
RST.

A via aparenta ser utilizada apenas no sentido Alhandra/
EN10, no entanto, ndo é clara esta situagéo.

Marcacdo rodoviaria desgastada na via SOS e sem
enquadramento no RST.

Via segregada para emergéncia sem qualquer tipo de
canalizacgdo fisica que seja dissuasora de ser utilizada
pelo trafego banalizado, potenciando o risco de utilizagéo
desta via para ultrapassagens indevidas.

PSR7 - Passagem hidraulica ndo protegida e sem caixa
de ligacdo ao 6rgdo de drenagem longitudinal. Esta
situacdo potencia o encaminhamento das 4guas para a
plataforma, contribuindo para o risco de eventual
despiste.

PSR8 - Paragem de transportes publicos, com passagem
para pefes associada, que ndo cumpre os critérios de
afastamento e visibilidade, para garantia da seguranca do
utente desprotegido no atravessamento, quando o
veiculo se encontra parado para tomada e largada de
passageiros.

Auséncia de percursos pedonais seguros para utentes
desprotegidos do lado direito da plataforma.

- Aferir a necessidade de manter em funcionamento a
presente via SOS.

Caso a via funcione como via reversivel, todo o sistema
de sinalizagdo devera ser adaptado em conformidade,
incluindo, sinalizagéo luminosa.

Beneficiar a marcacgdo rodoviaria da via, e sinalizar
devidamente a via de emergéncia/ sentido reversivel, de
acordo com o RST.

Colocacéo de marcadores no pavimento ao longo de toda
a via, para dissuadir a sua utlizacdo pelo trafego
banalizado e melhor sinalizar a via em periodo noturno.

- Materializar caixa de ligacao devidamente protegida com
implementacgédo de grelha.

- Reposicionar paragem de transportes publicos e/ ou
passagem para peles e materializar adequados
percursos pedonais. Deverdo ser previstas acalmias de
trdfego na aproximacdo a passagem para pedes e/ ou
semaforizar. Caso sejam removidos os sinais de
localidade do local, devera adequar-se a velocidade de
aproximacdo. IP - serd tratado na execucgdo do projeto
“PENSE2020 - Lote Lishoa e Santarém - Melhoria das
condi¢Bes de segurancga e de circulagdo - EN10 - km
122+000 ao km 129+600”

Infraestruturas
de Portugal, SA

EN 10

Km

14,100
ao km
14,300

PSR1 - Presenca de balizas plasticas cilindricas
retrorrefletoras rebativeis, entre a interse¢do giratériae o
km 14+120, para guiamento, em zona de curva
(deflexdo), na aproximacgdo a rotunda. Estas balizas
cilindricas encontram-se envelhecidas, sem
retrorreflexdo, omissas em alguns casos, potenciando o
risco de despiste.

- Remover balizas plasticas cilindricas retrorrefletoras
rebativeis existentes e aplicar novas com as mesmas
carateristicas e espagcamento.

SET.2023

Né&o
Implementadas
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PS1 - Sinal vertical de cédigo com referéncia tipo Dlc
inadequado a situagdo. O mesmo deveria ter sido
removido, aquando da descaraterizacdo da via de
aceleracao associada a paragem de transportes publicos
existente no local. Esta situacdo promove a leitura errada
da situagdo em questdo, e defrauda a expectativa dos
condutores, potenciando o risco de colisdes traseiras por
indecisdes na navegacao.

PSR2 - Auséncia de continuidade de percursos pedonais
e que encaminham o pedo para a berma da estrada
nacional, colocando em perigo os utentes desprotegidos,
potenciando o risco de atropelamento.

PSR3 - A antiga via de aceleragdo, associada a paragem
de transportes publicos (reposicionada em 2022 para o
km 13+900) estd descaraterizada na sua extensdo e
integrada em zona verde. No entanto, mantem-se o
término da via de aceleracdo mantem-se no local,
incluindo a sua marcagéo rodoviaria, criando uma largura
excessiva de plataforma, potenciando paragens
indevidas no local.

PS2 - Trogco n&o iluminado (iluminacdo apenas na
intersecgdo giratdria) e sem qualquer tipo de dispositivo de
guiamento (delineadores) ao longo do tracado,
essencialmente em periodo noturno, potenciando o risco
de despiste.

- Removersinal vertical de cddigo com referéncia tipo D1c.

- Nao se verifica, entre o km 14+000 e o km 14+300, a
existéncia de polos atractores/ geradores de trafego
pedonal, pelo que ndo se justificaa presenca de percursos
pedonais, dado que a paragem de transportes publicos,
que existiainicialmente neste local, foi reposicionada para
montante da intersecdo giratéria, junto com a respetiva
passagem para pedes. Colocar guarda-corpos,
transversais ao passeio, associados a sinal vertical de
coédigo com referéncia tipo C3l, para dissuadir a sua
utilizacao por utentes desprotegidos ou, em alternativa,
descaracterizar os percursos pedonais, a semelhanca do
procedimento utilizado para a via (integracdo
paisagistica).

- Prolongar tratamento geométrico existente no local, com
recurso a integragao paisagistica de modo a suprimir via
de aceleracao inutilizada.

Refazer a marcacéo rodoviaria, com marcacéo de guia
continua.

- Colocardelineadores ao solo e/ ou apoiados em barreira
de seguranca, ao longo do tragado, com os espagamentos
entre si adequados, de acordo com as disposicdes
normativas do ex-InIR referente as Marcas Rodoviarias —
Dispositivos Retrorrefletores Complementares.
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PS3 - Auséncia de marcagéo hectométrica visivel (oculta
no tardoz do DPM). E importante a conservacio e
beneficiacdo da marcagéo quilométrica da via de forma a
facilitar e identificar os locais de acidentes, permitindo a
criacdo de registos mais precisos por parte das forcas de
seguranca. Este registo preciso € a base crucial para
posterior estudo das patologias que levam a ocorréncia
desses acidentes e por sua vez a adocao de medidas
para correcao ou mitigacdo dos mesmos.

PS4 - Marcacao rodoviaria com elevado grau de
desgaste, sendo pontualmente omissa, deixando de
cumprir as fungfes de guiamento 6tico, essencialmente
em periodo noturno, potenciando o risco de despiste.

PS5 - Presencade marcacao rodoviaria, nomeadamente
de bandas cromaticas em zona de curva. Esta situacéo
potencia a perda de atrito, sobretudo de motociclos, na
presencade pavimento molhado, potenciando orisco de
despiste.

PS6 - Presenca de marcacdo rodoviana
inadequadamente eliminada, sendo ainda visivel,
nomeadamente setas direcionais e antigas bandas
crométicas. Esta situacdo potencia erros de navegagéo
levando ao risco de ocorréncia de colisdes.

PS7 - Presenca de sinais triangulares consecutivos,
obstruindo-se mutuamente, ndo permitindo a sua correta
leitura a velocidade de circulagéo do trafego.

O sinal vertical de cédigo com referéncia tipo A22 com
dimensdes inadequadas e ndo enquadrado com as
expectativas dos condutores, pois o semaforo s6 se
encontra apoés a rotunda.

PSR4 - Pavimentos contiguos, em zona de
abrandamento/  aceleracdo, com carateristicas
superficiais distintas. Entre o km 14+050 e o km 14+200,
0 pavimento encontra-seem bom estado de conservacao,
nao apresentando desgaste significativo da camada de
desgaste. A partir do km 14+200 em frente, verificam-se

- Beneficiara demarcagéo quilométrica/ hectométricacom
sinais metalicos visiveis no tardoz das barreiras de
seguranca, devendo a solugéo ser uniforme ao longo da
via.

- Beneficiar a marcacao rodoviaria.

- Fresar as bandas cromaticas existentes em curva.
Aplicar bandas croméaticas unicamente em alinhamento
reto, entre o km 14+150 e o km 14+300.

- Fresar a sinalizagcdo horizontal, garantindo que sé&o
mantidos os coeficientes de atrito do pavimento ou
beneficiar o pavimento e aplicar nova pintura.

- Manter localizagdo do conjunto de sinais verticais com
referéncia tipo B7 e C13-70 km/h.

Sendo que o seméaforo em questao ja se encontra apds a
rotunda, numa zonade velocidades mais reduzidas, ap6s
acalmia de trafego, recomenda-seremover o sinal vertical
de cédigo com referéncia tipo A22.

- Realizar ensaios para aferir o coeficiente de atrito.
Beneficiar o pavimento de modo a I|he conferr
carateristicas de atrito idénticas, especialmente em zonas
particulares de abrandamento/ aceleragéo.
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descontinuidades na camada superficial do pavimento,
com desgaste significativo e tratamento da fissuracéo.
Esta descontinuidade entre camadas de desgaste
potencia o risco de despiste ou reduz o atrito mobilizado
na travagem, potenciando o risco de colisbestraseiras e/
ou choques em cadeia.

PSR5 - Plataforma excessiva na Area Adjacente & Faixa
de Rodagem (AAFR), onde se realiza comércio de venda
ambulante de fruta, que potencia o estacionamento ndo
disciplinado de veiculos para atividades comerciais
criando as seguintes situacdes de risco:

- Dificulta visibilidade de insercdo de veiculos que
pretendam aceder a EN10, provenientes das serventias
existentes ao km 14+280 (em ambos os sentidos,
potenciando o risco de coliséo lateral.

-Dificuldade nainsercéo na corrente de trafego na EN10,
apo6s paragem, devido as diferengas de pavimento (atrito)
no arranque, potenciando o risco de coliséo lateral e/ ou
traseira.

PSR6 - Presenca de acessos laterais a EN10 (serventias)
ao km 14+280, ndo pavimentadas, e com desnivel entre
a faixa de rodagem e a AAFR. Esta situagao é perigosa,
dada a perda de atrito pneu/ pavimento no arranque,
potenciando o risco de colis&o.

As serventias em questao ndo se encontram sinalizadas.

- Aferir se 0 comércio existente no local se encontra
devidamente licenciado para o efeito, e se sim, disciplinar
geometricamente o espago contiguoa via. Caso contrario,
devera ser inviabilizada a utilizacdo deste espaco.
Pavimentar a zona de insergéo dos veiculos na via, sem
ressaltos, para garantir o adequado atrito pneu/
pavimento.

- Devera ser aferido, junto da autarquia local, a
necessidade de manutencdo destas serventias, caso
contrario,as mesmas deverao ser devidamente vedadas.
Em caso de virem a ser mantidas:

- Pavimentar o acesso, em pelo menos, 5m de extenséo,
para o seu interior, de modo que ndo exista um desnivel
entre a via e 0 acesso na zona de paragem, e garanta as
condi¢Bes de aderéncia no arranque.

- Aplicar sinais verticais de codigo com referénciatipo B2
e pintura de respetiva linha de paragem (M8a).

- A guia ndo deverd ser interrompida nestes acessos,
devera ser continua.




